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levads

Paredzétas darbibas “Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktdras linijas Rail Baltica buvnieciba” ietekmes uz vidi novertéjums tiek
veikts projekta “Eiropas standarta platuma dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas
posma detalizéta tehniska izpéte un ietekmes uz vidi novertéjums” ietvaros, ko,
pamatojoties uz noslégto ligums ar LR Satiksmes ministriju, Tsteno pilnsabiedriba “RB
Latvija”. Paredzétas darbibas ierosinatajs ir LR Satiksmes ministrija.

Paredzétas darbibas “Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktdras linijas Rail Baltica buvnieciba” ietekmes uz vidi novértéjumu veic un
So ietekmes uz vidi novéertéjuma zinojumu (turpmak ka IVN Zinojums) sagatavoja PS
“RB Latvija” sadarbiba ar SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”.

Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi novertéjums tika uzsakts 2014. gada 22. oktobri
ar ierosinataja — Satiksmes ministrijas véstuli Vides parraudzibas valsts birojam
(turpmak teksta ka Birojs), kas uz tas pamata 2014. gada 29. oktobri pienéma
[emumu Nr. 487 par ietekmes uz vidi novértéjuma proceduras piemérosanu saskana
ar likuma “Par ietekmes uz vidi novéertéjumu” 4. pantu un 83 likuma 1. pielikuma
“Objekti, kuru ietekmes novertéjums ir nepiecieSams” 9. punktu.

Nemot véra paredzétas darbibas apjomu, Birojs 2015. gada 26. janvari pienéma
[émumu Nr. 3-02/122 “Par parrobezu ietekmi darbibai, kurai piemérota ietekmes uz
vidi novértéjuma procedira”, jo paredzéta darbiba:
e irietverta ari Eiropas Parlamenta un Padomes 2011. gada 13. decembra
direktivas Nr. 2011.92/ES “Par dazu sabiedrisku un privatu projektu ietekmes
uz vidi novertéjumu” (kodificéta redakcija) 1. pielikuma 7. punkta a)
apaksSpunkta — “talsatiksmes dzelzcela linija” un 1991. gada 25. februara Espo
Konvencijas par ietekmes uz vidi novértéjumu parrobezu konteksta 1.
pielikuma 7. punkta — “starppilsétu dzelzcela linija”,
e savstarpéjo un summaro ietekmju konteksta var radit butisku parrobezu
ietekmi uz Lietuvas Republiku, Igaunijas Republiku un Polijas Republiku.

IVN Zinojums, kas ietver ari novértéjumu parrobezu konteksta, sagatavots, ievérojot
speka esoSos normativos aktus un Latvija ratificétas starptautiskas konvencijas vides
aizsardzibas joma, ka ari Biroja 2015. gada 11. maija programmu ietekmes uz vidi
(turpmak ka IVN programma) novértéjumam Eiropas standarta platuma publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica bUvniecibai.

IVN Zinojums atbilstosi IVN programmai satur divas dalas:

I.  IVN zinojuma visparigo dalu, kura raksturota paredzétas darbibas batiba,
paredzetas darbibas alternativas, verteta tas atbilstiba planosanas
dokumentiem un normativajiem aktiem, sniegta informacija par
kompensacijas mehanismiem, sabiedriskajam apspriesanam, ka ari
veértéjums un prognoze par Rail Baltica realizacijas savstarpéjo un kopéjo
ietekmi Baltijas valstis,
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II.  IVN Zinojuma novértéjuma dalu, kura sniegts esosas situacijas, paredzétas
darbibas, tas alternativo risinajumu un saistito darbibu raksturojums,
darbibas vietas un tas apkartnes raksturojums, ietverot esosa vides
stavokla novértéjumu, raksturota paredzétas darbibas iespéjama ietekme
uz vidi, vértéeti limitéjosie un ierobezojosie faktori, planotie pasakumi
ietekmes novérsanai un samazinasanai, sniegts alternativu salidzinajums
un izveléta risinajuma pamatojums.

IVN zinojums sagatavots pieaicinot dazadu nozaru ekspertus: transporta
infrastruktras un inZenierblvju specialistus, hidrologu, geologu, hidrogeologu,
seismologu, ornitologu, ka arT biotopu, trokSnu, ainavu, kultirvéstures, ziditaju,
tdrisma un elektromagnétiska starojuma ietekmes novéertéjuma ekspertus.

1. Paredzetas darbibas butiba un sasaiste ar citam esosam un
planotam darbibam. Realizacijas termini

Rail Baltica ir paredzéts atrs un videi draudzigs dzelzcela savienojums ar Eiropu,
izblvejot Eiropas standarta sliezu platuma elektrificétu publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiras liniju pasazieru un kravas vilcienu kombinétai satiksmei. Rail Baltica
projekts tiek déveéts par Baltijas valstu simbolisku atgrieSanos Eiropas sastava (lidz 2.
pasaules karam Baltijas valstis ar Eiropas galvaspilsétam jau savienoja 1435 mm
platas sliedes).

Rail Baltica ir dzelzcela transporta projekts, kura mérkis ir integret Baltijas valstis
Eiropas dzelzcelu tikla un tas aptver Cetras Eiropas Savienibas valstis — Poliju, Lietuvu,
Latviju un Igauniju, netieSi — art Somiju, pagarinot marsrutu ar savienojumu Tallina —
Helsinki.

Latvija un paréjas Baltijas valstis lidz Sim saglabajies péc Krievijas standartiem
blvetais 1520 mm platais sliezu cels, bet vairuma paréjo Eiropas valstu sliezu
platums ir 1435 mm. Tade| esoSais Baltijas dzelzcela tikls un ritosais sastavs nav
tehniski savietojams ar Polijas un Vacijas dzelzcela tiklu.

Baltijas valstim atgustot savu neatkaribu, pagajusa gadsimta 90. gados “dzima” ideja
par Baltijas valstu savienoSanu ar “Eiropas sirdi”, paredzot atjaunot Baltijas valstu
tieSo saikni ar Eiropas dzelzcelu tiklu, izbuvéjot jaunu 1435 mm jeb Eiropas standarta
platuma dzelzcela liniju Baltijas valstis un savienojot metropoles Tallinu — Rigu —
Kaunu — Varsavu — Berlini (un talaka nakotné pagarinot marsrutu lidz Venécijai).
Netiesi Saja marsruta ieklauta art Somija, planojot, ka varétu izbuvéet zemudens
tuneli, pa kuru kursétu dzelzcel$ no Tallinas uz Helsinkiem, vai ari atklat vilcienu
prami starp Sim pilsétam, tadéjadi pagarinot projekta ietekmi ari lidz Ziemelu
valstim.

Rail Baltica — Baltijas dzelzcels, kura izblve nodrosinas Baltijas valstu transporta
sistémas neatkaribu un iedzivotaju mobilitati, izmantojot drosu, modernu, atru un
videi draudzigu transportu, ka ari radis potencialu jaunai izaugsmei, darbavietam un
paaugstinatai konkuréetspejai.
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Runajot par projekta ieguvumiem, tiek uzsvérts, ka Baltijas dzelzcela infrastruktura
tagad bis vienota ar Eiropas dzelzcela telpu. Istenojot Rail Baltica projektu, jau péc
16 gadiem tiks nodroSinats augstas kvalitates dzelzcela savienojums starp Baltijas
valstim un lielakajiem Rietumeiropas ekonomikas, administrativajiem un kultiras
centriem. Pavérsies arl iespéjas jauna kravu koridora (zieme)u — dienvidu), ka art
logistikas pakalpojumu attistibai. Pateicoties jaunajam dzelzcela tiklam, palielinasies
ne tikai dzelzcela sistémas parvadajumu jaudas, bet arT atrums, savukart pasazieru
parvadajumos bus iesp€jas samazinat celojuma ilgumu, ka ari samazinat auto
satiksmes plismu uz ViaBaltica automagistrales un uz Polijas un Vacijas
automagistralem.

Sis projekts klGs par nozimigu transporta un logistikas nozares dzinéjspéku ar vismaz
13 miljoniem tonnu kravu gada, paverot jaunas iesp€jas sasvstarpé€jai tirdzniecibai ar
ES valstim, un, iespéjams, vél talaka nakotné, savienojot transporta parvadajumu
koridoru arT ar Eirazijas valstim. Projekta priekSrocibas novértés ari vismaz pieci
miljoni pasazieru gada.

leceréts, ka lidz 2016. gada otrai pusei notiks Rail Baltica Latvijas posma detalizéta
tehniska izpéte, kuras laika tiks sagatavoti tehniskie risinajumi planotas dzelzcela
[Tnijas Rail Baltica tehniski, ekonomiski un juridiski iespé&jamajiem novietojuma
variantiem, veiktas tehniskiem risinajumiem nepiecieSamas inZenierizpétes un
ietekmes uz vidi novértéjums, lai lidz 2019. gadam var sakt priekSdarbus dzelzcela
[Tnijas bUvprojektésanai un zemju atsavinasanai, 2020. gada — buvniecibas procesu,
2025. gada jau atklat savienojumu Tallina — Riga — Kauna, bet 2030. gada —
savienojumu ar VarSavu. Projekta realizacijas termini vairak ir saistiti ar kopé€ja tris
Baltijas valstu projekta istenoSanas gaitu, jo Sis projekts ir skatams un realiz€éjams
nevis ka atsevisks posms Latvija, bet gan ka vienots projekts Latvija, Lietuva un
Igaunija.

Saskana ar Lielbritanijas uznémuma “AECOM Ltd.” 2011. gada izstradato tehniski
ekonomisko pamatojumu, lai realizétu vienu no ambiciozakajiem un lielakajiem
Baltijas valstu kopprojektiem, visam trim Baltijas valstim tas izmaksas 3,68 miljardus
eiro, bet Latvijai — 1,27 miljardus eiro. Vairak neka 80% $i projekta finanséjuma sedz
Eiropas Savieniba, lidztekus katras valsts devumam.

Rail Baltica kopé€jais garums planots 729 km, no kura apméram 265 km ir Latvijas
teritorija. Maksimalais kustibas atrums starptautiskajiem pasazieru parvadajumiem
paredzéts 240 km/h, videjais — 170 km/h. Marsruta starp Tallinu un Lietuvas/Polijas
robeZu brauciena ilgums ar pasazieru vilcienu ir planots aptuveni 4 stundas.

2. IVN alternativu pamatojums un alternativu apraksts

Rail Baltica dzelzce)a linijas principialais novietojums tika izvéléts un
socialekonomiskais pamatojums tika izstradats Baltijas valstu kopigi pasititaja
prieksSizpete “Tehniski ekonomiskais pamatojums par Eiropas standarta platuma
dzelzcela liniju Igaunija, Latvija un Lietuva (Rail Baltica koridors)”, ko 2010. - 2011.
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gada veica Lielbritanijas konsultaciju kompanija “AECOM Ltd.”. ST projekta rezultata
izstradatais Rail Baltica dzelzcela Iinijas principialais novietojums redzams 1. attéla.
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1. attéls. PriekSizpétes noteiktais Rail Baltica Eiropas standarta platuma dzelzcela
[Tnijas novietojuma koridors

Avots: Tehniski ekonomiskais pamatojums par Eiropas standarta platuma dzelzcela
[niju Igaunija, Latvija un Lietuva (Rail Baltica koridors); “AECOM”, 2011.
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letekmes uz vidi novértéjuma veikSanai tika izvélétas trasu novietojuma alternativas,
analizejot sakotnéji izvirzitos gandriz 50 trasu variantus, kas tika izstradati,
izmantojot prieksizpétes rezultatus.

Lai analizétu un salidzinatu trasu variantus, tika veikta daudzkritériju analize,
kvantitativi un kvalitativi vertéjot vides, ekonomisko, tehnisko un juridisko aspektu
ietekmi uz ¢etram galvenajam interesu grupam:

o lietotajiem (pasazieriem, kravu parvadatajiem) (celoSanas ilgums, lidostas
piesléeguma értiba, iespéjas nakotné ierikot pieslégumus ostam, razoSanas
teritorijam, veidot regionalo satiksmi),

e infrastruktiiras parvalditajiem (AS “RB Rail”, t.sk. Latvijas valsts izveidotas SIA
“Eiropas dzelzcela Iinijas” nepiecieSamais bruto un neto investiciju apjoms,
dzelzcela infrastruktiras ekspluatacijas izmaksas),

e vidi un sabiedribu (ietekme uz iedzivotajiem un uznémumiem, t.i.
atsavinamie un/vai apgratinami ipasumi, kuros saimnieciska darbiba tiek
traucéta vai veicinata, pieklGsanas iespéjas paSumiem, sabiedriski
nozimigiem objektiem u.c., Natura 2000 teritorijas, aizsargajamie dabas
objekti un teritorijas, kultQras pieminekli utt.),

e valsti un pasvaldibam (ietekme uz valsts un pasvaldibu pakalpojumu
sniedzéju un infrastruktdras turétaju darbibu).

IVN ietvaros paredzéta darbiba ieklauj: dzelzcela linijas infrastruktiras bavniecibu
Latvijas teritorija no Igaunijas robezas lidz Lietuvas robezai, tai skaita nodrosinot
Eiropas standarta sliezu platuma dzelzcela infrastruktiras pieslegumu Rigas
pasazieru stacijai un starptautiskajai lidostai “Riga”, citas saistitas infrastruktiras
izbavi:

e energoapgades sistémas,

e tehnologiskos celus,

e dzelzcela tiltus, viaduktus, estakades, tunelus, atbalsta sienas,

e vilces jaudas apaksstacijas un to piesléegumus augstsprieguma tikliem,

e infrastruktlras apkopes punktu pie Vangaziem,

e vagonu apkopes punktu pie Acones,

e dzelzcela pievadcelus Saulkalnes terminala teritorijai un multimodalo kravu

terminali.

letekmes uz vidi novértéjuma ietvaros tiek vertéts 300 m plats koridors, iznemot
Rigu, kur tiek vertéts 50 m plats koridors, kura platums atseviskas vietas (Skérsojumi
ar autoceliem, gazes vadiem, elektroparvades linijam, naftas vadu, nepiecieSamajam
teritorijam apkopes terminala, vagonu depo un multimodala terminala izbGvei) ir
paplasinats, lai paraléli varétu izstradat optimalus tehniskos risinajumus gan
infrastrukttras Skérsojumiem (ar celu tiklu, energoparvades un gazes magistralajam
[inijam), gan atsevisku dzelzcela infrastruktiras elementu izvietoSanai, gan piekluves
nodroSinasanai.

letekmes uz vidi novertéjuma ietvaros tiek izstradats precizs Rail Baltica nodalijjuma
joslas 60 m platuma novietojums, sakotnéji piedavataja 300 m koridora. Atseviskas
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vietas (apdziSanas stacijas) Rail Baltica nodalljuma joslas platums var sasniegt 80 m,
bet citur, pieméram, blivi apdzivotas vietas, tas var bt tikai 20 m plats.
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2. attéls. IVN procesam apstiprinatas Rail Baltica dzelzcela linijas trases
novietojuma alternativas

Dzelzcela infrastruktlras linijas Rail Baltica ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros
tiks analizétas $adas alternativas:
e A alternativa — dzelzcela infrastruktlras linija Rail Baltica, kas sakas pie
Igaunijas/Latvijas robeZas turpinas caur Salacgrivas, LimbaZzu, Sé&jas,
Incukalna, Ropazu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils novadiem, Rigu, Marupes,
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Olaines, Kekavas, Baldones, lecavas, Bauskas novadiem lidz Latvijas/Lietuvas
robezai,

e B alternativa — dzelzcela infrastruktlras linijas Rail Baltica posmi Salacgrivas,
Limbazu, Séjas, Baldones, lecavas, Bauskas novados, kas nesakrit ar A
alternativu,

e Calternativa, ko veido atseviski posmi Salacgrivas, LimbaZu un Marupes
novada, respektivi

- C1 alternativa dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica posms
LimbaZu novada, kas nesakrit ar A un B alternativu,

- C3 alternativa dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica posms
Marupes novada, kas nesakrit ar A un B alternativu,

- C4 alternativa dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica posms
Salacgrivas novada, kas nesakrit ar A un B alternativu,

- C5 alternativa dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica posms
Salacgrivas un LimbaZzu novada, kas nesakrit ar A un B alternativu.

Al posms
Posma garums ir 3 km.

Posms sakas no Igaunijas — Latvijas robezas ar Blusupites Skérsojumu, talak skérso
Salacgrivas novada ziemelu dalu un parsvara ir traséts pa mezainu apvidu.

Sis posms $kérso Zieme|vidzemes biosféras rezervata ainavu aizsardzibas zonu.
Dzelzcela infrastruktiras linijai Rail Baltica ir planots Skérsojums ar valsts autocelu
P15 Ainazi — Matisi.

Talak dzelzcela infrastruktdras Iinija Rail Baltica sadalas divas alternativas.

A2 posms
Posma garums ir 34 km.

A alternativas A2 posms Skérso Salacgrivas un Limbazu novadu teritorijas, tas
parsvara ir traséts pa mezainu apvidu. A2 posms skérso

e valsts autocelus V145 Vecsalaca — Mérnieki, P12 Limbazi — Salacgriva, V143

Akmenkalni — Lauvas — Kekari, V138 Lani — KirbiZi — Jelgavkrasti,

e upes: Salacu, Svétupi, Ungenurgu, Vitrupi, Lielurgu,

e 110 kV elektroparvades liniju.
Tas Skérso dabas parka “Salacas ieleja” dabas parka zonu un dabas lieguma “Vitrupes
ieleja” reguléjama reZima zonu. Sis posms $kérso Zieme|vidzemes biosféras rezervata
ainavu aizsardzibas zonu.

B2 posms
Posma garums ir 35 km.

B alternativas B2 posms skérso Salacgrivas novadu un virzas tuvak Salacgrivai un
Salacgrivas ostai, padarot iespéjamu Salacas Skérsojuma izveidi viena transporta
koridora ar planoto Salacgrivas apvedcelu. Tas vairak neka A alternativa skar
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lauksaimniecibas zemes un teritorijas ar izklaidus novietotam viensétam, paréja
teritorija Skérsojot meza zemes. Posms Skérso
e valsts autocelus V144 Salacgriva — Vecsalaca, P12 LimbaZi — Salacgriva, V138
Lani — Kirbizi — Jelgavkrasti,
e upes: Salacu, Svétupi, Ungenurgu, Vitrupi, Lielurgu,
e 110 kV elektroparvades liniju.

Tas skérso dabas parka “Salacas ieleja” neitralo zonu, virzas gar dabas liegumu
“Vitrupes ieleja”, kur dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica 300 m koridora mala
skar dabas lieguma zonu.

Sis posms $kérso Zieme|vidzemes biosféras rezervata ainavu aizsardzibas zonu.

C5 alternativa
St posma garums ir 27 km.

Ta skérso Salacgrivas novada Salacgrivas pagasta un LimbaZzu novada Vilkenes
pagasta teritoriju. Ta neskar eso$o apbuvi ap autocelu Al Riga (Baltezers)—Igaunijas
robeza (AinaZi), apiet Svétciemu, iet pa meza zemém un Skérso mazak celu.

C5 alternativa Skérso NATURA 2000 dabas liegumu “Vitrupes ieleja” dabas lieguma
zona.

A3 posms
Posma garums ir 51 km.

A alternativas A3 posms sakas Salacgrivas novada, Skérso Limbazu novadu un
turpinas Séjas novada. Sis posms atkapjas no piekrastes un ir traséts pa nomalaku
apkaimi, salidzinosi mazak skarot apdzivotas vietas un lauksaimniecibas zemes neka
B alternativas B3 posms. Tas Skérso

e Kurlinupi, Liepupi, Agi, Augstilta gravi, KiSupi, Kidurgu, Péterupi un Pusku,

e valsts autocelus P11 Kocéni — Limbazi — TGja, V137 Starisi — Jelgavkrasti -
Limbazi, P53 Duci — Limbazi, V131 Bedrisi — Stienes stacija — Vidrizi, V128
Straupe — Leédurga — VidriZi — Skulte, V39 Saulkrasti — Birini, V88 Jaunzemnieki
— Ritinas, P6 Saulkrasti — Séja — Ragana.

Skultes pagasta no Stienes péc posma skérsojuma ar esoSo 110 kV elektroparvades
ITniju sakas lgaunijas — Latvijas tresa elektroparvades tikla starpsavienojuma no Sindi
(Kilingi-Ndmme) Igaunija Iidz Salaspils (vai Rigas TEC-2) apaksstacijam Latvija 1B
alternativa, kas ir planota vienota koridora ar dzelzcela infrastruktiras liniju Rail
Baltica.

Séjas novada A3 posms gar austrumiem apiet NATURA 2000 teritoriju aizsargajamo

ainavu apvidu “AdaZi”, kas vienlaikus ir Nacionalo brunoto spéku poligons “Adazi”.
Sis posms skérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata neitralo zonu.

B3 posms



Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras Iinijas Rail Baltica bivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma kopsavilkums

Posma garums ir 51 km.

B alternativas B3 posms Salacgrivas un Limbazu novada no Kurlinupes lidz Skultei iet
paraléli autocelam E67/A1 Riga (Baltezers) — Igaunijas robeZa (Ainazi), skérsojot
e valsts autocelus P11 Kocéni — Limbazi — Taja, P53 Duci — Limbazi, V138 Lani —
Kirbizi — Jelgavkrasti, V137 Starisi — Jelgavkrasti — Limbazi, V132 Priedulaji —
Pakalni, P53 Duci — Limbazi, V133 pievedcel$ Skultes stacijai, V128 Straupe —
Ledurga — Vidrizi — Skulte, V78 Saulkrasti — Vidrizi, V39 Saulkrasti — Birini, V88
Jaunzemnieki — Ritinas, P6 Saulkrasti — Séja — Ragana,
e dzelzcela liniju Zemitani — Skulte,
e upes: Kurlinupi, Zakupi, Liepupi, Mazupiti, Agi, Kisupi, Péterupi, Zagaturgu un
Pusku.

Salacgrivas novada posms skérso relativi blivi apdzivoto autocela E67/A1 apkartni
Liepupes pagasta, t.sk. Skérso ciemus Jelgavkrasti, Liepupe un Mustkalni. Talak tas
turpinas galvenokart pa mezu teritorijam Séjas novada. Séjas novada B3 posms
pietuvojas Tpasi aizsargajamai dabas teritorijai dabas liegumam “Dzelves — Krona
purvs”.

LimbaZu novada netalu no Skultes péc B alternativas B3 posma skérsojuma ar eso$o
110 kV elektroparvades [niju sakas Igaunijas — Latvijas tresa elektroparvades tikla
starpsavienojuma 1B alternativa, kas ir planota vienota koridora ar dzelzcela
infrastruktdras liniju Rail Baltica.

Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata neitralo zonu.
Incukalna novada B alternativas B3 posms Skérso parvades gazes vadu “Riga —
In¢ukalna pazemes gazes kratuves 2. linija”.

C4 alternativa
Posma garums ir 12 km.

Ta skérso Salacgrivas novada Liepupes pagasta teritoriju, un ta ir traséta pa meza
zemém, skarot mazak dzivojamo teritoriju (pie Dravniekiem) ka A alternativas A3
posma ziemelu dala MelbarzZos, ka ari mazak ietekmé esoso transporta
infrastruktdru, Skérsojot tikai vienu pasvaldibas autocelu. C4 alternativa skérso
Ziemelvidzemes biosféras rezervata neitralo zonu.

C1 alternativa
Posma garums ir 15 km.

C1 alternativa nodrosina iesp€ju A alternativu virzit tuvak Skultei, talak izmantojot B
alternativu. Ta skérso autocelus V132 Priedulaji — Pakalni un V128 Straupe — Lédurga
— VidriZi — Skulte, ka ar upes Toru un Pusku. Sis posms $kérso ar1 110 kV
elektroparvades liniju.

Sis posms parsvara $kérso lauksaimniecibas zemes, skarot atseviskus mezu
nogabalus. Cetru kilometru garuma tas izmanto bijudo dzelzcela linijas Riga - Rijiena
(caur LimbaZziem) zemes nodalijuma joslu.
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A4 posms
Posma garums ir 41 km.

A4 posms sakas Sejas novada, B alternativai pievienojoties A alternativai, un talak tas
skérso In¢ukalna, Garkalnes, RopaZzu, Stopinu, Salaspils un Kekavas novada
teritorijas. Sis posms skar apdzivotas vietas un lauksaimniecibas zemes, ka ari $kérso
meZa zemes. A4 posms Skérso:
e magistralos gazes vadus pie Krievupes, netalu no Muceniekiem un pie
Saulkalnes,
e 110 kV un 330 kV elektroparvades linijas,
e valsts autocelus A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene), V75 Ropazi
— Grikukrogs, P3 Garkalne — Alauksts, P4 Riga — Ergli, V52 Pievadcel$ Cekules
stacijai, P5 Ulbroka — Ogre, A6 Riga — Daugavpils — Kraslava — Baltkrievijas
robeza (Paternieki), P85 Rigas HES — Jaunjelgava,
e dzelzcela linijas Riga — Valka, Riga — Ergli (netiek izmantota) un Riga —
Krustpils,
e Gauju un Daugavu (Rigas HES tdenskratuvi),
e Straujuptti, Krievupi, Tumsupi, Lielo Juglu, Kivulurgu, Mazo Juglu.

Par Gauju un Daugavu (Rigas HES tGdenskratuve) planoti dzelzcela tilti, nodroSinot
zem tiem nepiecieSamo brivtelpu un respektéjot maksimalas Gdens atzimes.

SinT posma Rail Baltica veido vienotu transporta koridoru ar planoto valsts galvena
autocela E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce) (projekts “Valsts galvena autocela
E67 posma A4 Saulkalne — Bauska (Arce) bavnieciba”), $kérsojot Rigas HES
udenskratuvi.

Posma A4 Skérsojuma vieta ar esoso dzelzcela liniju Riga — Valka (dienvidaustrumu
puse) ir planots dzelzcela infrastruktiras apkopes punkts, kura darbibas
nodrosSinasanai planots pieslégums gan Rail Baltica dzelzcela linijai, gan esosajai
dzelzcela linijai Riga — Valka. Apkopes punkts detalizétak raksturots 1.6.2. sadala.

Posma A4 skérsojuma vieta ar esoSo dzelzcela liniju Riga — Krustpils (ziemelaustrumu
pusé) Saulkalné planots Multimodalais kravu terminalis, kura darbibas
nodrosinasanai paredzéts piesléegums gan Rail Baltica dzelzcela linijai, gan esosajai
dzelzcela Iinijai Riga — Krustpils. SinT teritorija vienlaikus atrodas neizstradata
gipSakmens atradne, ko SIA “Knauf” plano izstradat lidz Rail Baltica projekta
realizacijas uzsakSanai. Vienlaikus Sini teritorija atrodas AS “Latvijas Gaze” magistralie
gazes vadi, kas dal€ji japarblve un japarvieto pirms uzsakt gan gipsSakmenu izstradi,
gan Rail Baltica buvniecibu. Detalizétaka informacija pieejama 1.6.2. sadala.

A4 posms lidz bijusai Riga _Ergli dzelzcela linijai atrodas vienota koridora ar Igaunijas
— Latvijas tresa elektroparvades tikla starpsavienojuma 1B alternativu.

A4 posms In¢ukalna novada Skérso Ziemelu gudrona diku piesarnojuma izplatibas
areala malu. Paredzams, ka lidz dzelzcela infrastruktlras linijas Rail Baltica
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blvniecibas uzsaksanai pilniba tiks pabeigta gudrona diku sanacijas projekta
Istenosana, kaut ari tas Sobrid ir apturéts.

A5 posms
Posma garums ir 71 km.

A alternativas A5 posms (Rigas posms) sakas pie Upeslejam Stopinu novada. Péc
autocela A4 Rigas apvedcels (Baltezers — Saulkalne) un Mazas Juglas upes
$kérsoSanas A5 posms ir traséts pa bijusas dzelzcela linijas Riga — Ergli nodalijjuma
joslu blakus (ziemel|u pusé) esosajiem 1520 mm slieZu celiem, Skérsojot autocelu P5
Ulbroka — Ogre, virzoties garam darzkopibas kooperativas sabiedribas “Energétikis”
teritorijai gar ziemelu malu, Rigas 2. termoelektrocentralei (TEC-2) gar zieme|u malu.
Lidz TEC-2 dzelzcela infrastruktdras Iinija Rail Baltica planota viena koridora ar
Igaunijas — Latvijas tresa elektroparvades tikla starpsavienojuma 1B alternativu.
Posma starp TEC-2 un Riga Precu-2 staciju posms Skérso esoSo dzelzcela liniju Riga —
SaurieSi un planots blakus esosajiem 1520 mm sliezu celiem (dienvidu pusé).

Pirms Krustpils ielas dzelzcela infrastruktdras linija Rail Baltica tiek izblvéta
estakadé, kas $kérso Krustpils ielu, Skirotavas parku un dzelzcela linijas Riga —
Krustpils sliezu celus. Pirms Dienvidu tilta Rail Baltica tiek izvietota viena [imenT ar
esosajiem sliezu celiem un pa dzelzcela linijas Riga — Krustpils nodaltjjuma joslu
turpinas lidz Rigas PasaZieru stacijai. Planots, ka Rigas Pasazieru stacija dzelzcela
infrastrukttras linija Rail Baltica atradisies stacijas dienvidu pusé. Posma no Vagonu
parka lidz Rigas PasazZieru stacijai ir paredzéta ari esoSo 1520 mm sliezu celu
parbave, lai atbrivotu vietu dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica ievadam Rigas
PasaZieru stacija.

Daugavas SkérsoSanai paredzéts jauns tilts, kas atradisies blakus esoSajam dzelzcela
tiltam Daugavas augSpuse.

Talak A5 posms ir traséts pa dzelzcela linijas Riga pasazieru — Tukums Il nodalijuma
joslu, paredzot tunela bivniecibu zem esos$as dzelzcela nodalijjuma joslas. Zem
esoSajiem 1520 mm slieZzu celiem tuneli trase ieies Tornakalna un virszemé iznaks
posma starp Liepajas un Ventspils ielam.

Iznakot virszemeé un Skérsojot autocelu A10 Riga — Ventspils (K. Uimana gatve), A5
posms turpinas idz starptautiskajai lidostai “Riga”. Talak tas turpinas Marupes
novada teritorija, Skérsojot autocelu P132 Riga — Jaunmarupe, Vétras, bijuso
zvéraudzétavas teritoriju, un virzas lidz autocelam A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils —
Babite) un, Skérsojot autocelus V13 Tiraine — Jaunolaine, A8 Riga — Jelgava —
Lietuvas robeza (Meitene), V7 Balozi — Plakanciems — lecava un dzelzcela liniju Riga —
Jelgava, turpinas vienota transporta koridora ar autoce|u A5 starp Marupes un
Olaines novadiem lidz Kekavas novada robezai. Péc tam, A5 posmam virzoties gar
Katrinmuizas ziemelaustrumiem Kekavas pagasta un skérsojot autocelu V6 Kekava —
Plakanciems, tas pieslédzas autocelam A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza
(Grenctale) un ir traséts ar to vienota koridora lidz A5 posma pieslégumam A
alternativas A6 posmam vai B alternativas B6 posmam.
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Ta ka valsts AS “Latvijas Valsts celi” plano vairakus celu rekonstrukcijas un jaunu celu
blvniecibas projektus Rigai tuvakaja apkartng, tad, izmantojot vienotu transporta
koridoru veidoSanas principu, Rail Baltica A5 posma tiek saskanots ar sadiem
projektiem
e Autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils - Babite) posma km 11,6 (A7) — km
34,6 (A9) rekonstrukcija,
e Valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeZa (Grenctale)
posma no 10,5. km lidz 24,0. km apvedcela (Kekavas apvedcela) blvnieciba
(E67),
e Automagistrales E22 posma Kranciems — Slavu aplis (Austrumu ievads Riga)
blavnieciba.

A5 posms Skérso Sadas upes: Daugava, Bérzene, Dobupite, Kekava, Bérzene, Hapaka
gravis, Nerina, Kivulurga, Misa. Kekavas novada tas skérso Kekavas upes palienas
teritorijas.

Posms Skérso ar1 110 kV un 330 kV elektroparvades liniju, ka art magistralo gazes
vadu.

A5 posma pie TEC-2 uz ziemeliem no dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica ir
paredzéta pasazieru dzelzcela vagonu depo izblve, par kuru detalizétaka informacija
ir pieejama 1.6.2. sadala.

A5 posma planoto Rail Baltica staciju Rigas pasazieru stacija ir paredzéts novietot
[Tnijas dienvidu pusé un, esoSo dzelzcela uzbérumu norokot, sliezu celus novietot
estakadeé. lespéjams, ka tehniskais risinajums (bet ne A5 alternativas novietojums)
tiks precizéts “AECOM” izpété par tehniska risinajuma izstradi Rail Baltica dzelzcela
lTnijas integracijai Rigas centrala multimodala sabiedriska transporta mezgla, kas vél
turpinas IVN zinojuma sagatavosanas laika.

C3 alternativa
Posma garums ir 11 km.

C3 alternativa Skérso Marupes novada teritoriju un ta nodrosina, ka netiek skarts
Vétras ciems, un dzelzcela infrastruktira tiek veidota vienota transporta koridora ar
autocelu A5 (Rigas apvedcel$) jau no autocelu A5 un P132 mezgla. Pirms autocelu A5
un P132 mezgla i alternativa skérso lauksaimniecibas teritorijas un meza zemes.

A6 posms
Posma garums ir 25 km.

A alternativas A6 posms sakas Kekavas novada péc dzelzcela infrastruktiras linijas
Rail Baltica skérsojuma ar autoce|u P85 Rigas HES — Jaunjelgava un lidz Baldones
pilsétai ir traséts parsvara pa meza zemém. Tas novietots tuvak Baldonei un talak no
radioaktivo atkritumu glabatavas “Radons” neka B alternativas B6 posms. Péc
autocela P89 Kekava — Skaistkalne Skérsojuma A6 posms ir traséts pa
lauksaimniecibas zemém un savrupmaju apbuves teritoriju. Talak tas iet pa meza
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zemém Baldones novada, Skérso Misas upi un apiet vasarnicu ciematu Sarma pa
austrumu malu. Talak trase turpinas lecavas novada pa meza zemém lidz dzelzcela
[Tnijai Jelgava — Krustpils.

Posms A6 Skérso
e autocelus P89 Kekava — Skaistkalne, V1010 Sturi — Ziemeli, V9 lecava —
Baldone — Daugmale,
e dzelzcela liniju Jelgava — Krustpils,
e 110 kV elektroparvades liniju,
e magistralo gazes vadu,
e upes: Eturgu, Bérzeni, Meitupi, Kekavinu, Milupiti, Misu.

B6 posms
Posma garums ir 26 km.

B alternativas B6 posms sakas Kekavas novada péc dzelzcela infrastrukttras linijas
Rail Baltica skérsojuma ar autocelu P85 Rigas HES — Jaunjelgava un lidz Baldones
pilsétai iet pa Baldones novada teritorijas planojuma paredzéto nacionalas nozimes
transporta infrastruktiras attistibai nepiecie$amo teritoriju. Saja posma ir vairak
lauksaimniecibas zemiju salidzinajuma ar A6 posmu. Tas izvietots apméram 300 m
attaluma no radioaktivo atkritumu glabatavas “Radons”.

B6 posms Skérso
e autocelus P89 Kekava — Skaistkalne, V1010 Sturi — Ziemeli, V9 lecava —
Baldone — Daugmale, P92 lecava — Stelpe,
e dzelzcela liniju Jelgava — Krustpils,
e 110 kV elektroparvades liniju un magistralo gazes vadu,
e upes: Eturgu, Bérzeni, Sinupi, Kekavinu, Misu.

SinT posma Rail Baltica veido vienotu transporta koridoru ar valsts galvena autocela
E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce) (projekts "Valsts galvena autocela E67
posma A4 Saulkalne — Bauska (Arce) bavnieciba").

A7 posms
Posma garums ir 10 km.

A alternativas A7 posms $kérso lecavas novadu. lecavas novada teritorija tas
parsvara ir traséts pa maz apdzivotam lauksaimniecibas zemém, skarot ari meza
zemes. Posms Skérso Zoskalna (Speka) purvu un Sunu purvu.

A7 posms Skérso autoce|u P92 lecava — Stelpe, V1047 lecava — Lambarte, V1040
PievadcelsS lecavas pansionatam un upes: Vérgupi, lecavu.

Saja posma Rail Baltica veido vienotu transporta koridoru ar valsts galvena autocela

E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce) (projekts "Valsts galvena autocela E67
posma A4 Saulkalne — Bauska (Arce) bavnieciba").
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A8 posms
Posma garums ir 27 km.

A alternativas A8 posms $kérso Bauskas novadu un iet [idz Latvijas — Lietuvas robezai.
A8 posms ir traséts t3, lai to attalinatu no autocela A7/E67 Riga — Bauska — Lietuvas
robeza (Grenctale), kura apkaime ir salidzinosi blivi apdzivota, un virzitu pa
teritorijam ar mazak augligam lauksaimniecibas zemém un mitriem meziem Mdsas
un Mémeles upju Gdensskirtné.

A8 posms Skérso
e autocelus V1018 Vecsaule — Rudzi — Code, P88 Bauska — Linde, P87 Bauska —
Aizkraukle, V1022 Bauska — Brunava — Panemune, V1042 Ceraukste —
Skulténi, V1021 Grenctale — Tilti — Tunkdni, A7 Riga — Bauska — Lietuvas
robeza (Grenctale), 110 kV elektroparvades liniju,
e upes: Mémeli, Stabuliti, Cerauksti, Musu.

Saja posma Rail Baltica veido vienotu transporta koridoru ar valsts galvena autocela
E67 posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce) (projekts "Valsts galvena autocela E67
posma A4 Saulkalne — Bauska (Arce) bavnieciba").

B8 posms
Posma garums ir 27 km.

B alternativas B8 posms Skérso Bauskas novadu un virzas lidz Latvijas — Lietuvas
robezai. Sis posms ir traséts pa Bauskas novada teritorijas planojuma noteikto
nacionalas nozimes infrastruktiras attistibai nepieciesamo teritoriju. No Arces
Ceraukstes pagasta Sis posms izvietots vienota transporta koridora ar autocelu
A7/E67 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale), skérsojot salidzinosi blivi
apdzivoto autocela apkaimi.

B8 posms Skérso
e valsts autocelus V1018 Vecsaule — Rudzi — Code, P88 Bauska — Linde, P87
Bauska — Aizkraukle, V1022 Bauska — Brunava — Panemiine, A7 Riga — Bauska
— Lietuvas robeza (Grenctale),
e 110 kV elektroparvades liniju,
e magistralo gazes vadu Riga-Paneveza),
e upes: Doli, Mémeli, Stabuliti, Cerauksti, Masu.
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3. Esosais vides stavoklis paredzéetas darbibas istenosSanas vietas

3.1. TieSi un netiesi skartie ipaSumi

Informacija par atsavinamas zemes platibam tiesi skartajos TpaSumos sagatavota
atbilstosi projekta attistibas stadijai IVN Zinojuma sagatavosanas laika, un ta
uzskatama par informativu. Vienlaikus ir apkopota informacija par ékam, kas
atradisies Rail Baltica nodalijuma josla un kuras nojaucamas, ja tiek izvéléta attieciga
alternativa. Kopuma visas alternativas kopa skar 38 ékas.

Par Rail Baltica netiesi skartajiem nekustamajiem Tpasumiem $aja projekta attistibas
stadija tiek uzskaittti nekustamiem 1pasumi, kurus Skérso 110 kV elektroparvades
[Tnija posma Skulte — Salacgriva un kurus skar tas aizsargjoslas, ka ar1 aizsargjoslas,
kas tiek noteiktas ap vilces jaudas apaksstacijam.

3.2. Gaisa kvalitate paredzétas darbibas realizacijas vieta un tas apkartné
Paredzetas darbibas realizacijas vieta un tas apkartné analizéti dati par gaisa
piesarnojumu ar dalinam PMio un dalinam PMy, jo elektrificéto vilcienu kustiba rada
nelielas $o vielu emisijas bremzu, ritenu nodiluma un atkartotas dalinu
suspendésanas rezultata. Novertéjuma rezultata tika secinats, ka esosais gaisa
piesarnojums (dalinas PM1o un dalinas PM3,5) paredzétas darbibas realizacijas vieta
un tas apkartné arpus Rigas, ka ari pierobezas zona, ir batiski zemaks neka spéka
esoSie gaisa kvalitates normativi cilvéka veselibas aizsardzibai (skat. 3. attélu).

86"00N

58'00N

sTooN

srooN

560N

S60ON

Koncentracijas ug/m*
Dzelzcela infrastruktaras linijas

altemativas Rail Batica BT | .
<5 6 7 8 9

T T T
2rovE 200 200 2400E 2500 2°00E 270vE 200

3. attéls. Dalinu PM1o eso$ais piesarnojuma limenis?!

1 http://www.emep.int/mscw/index_mscw.html
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3.3. Esosa troksna limena novértéjums paredzétas darbibas realizacijas
vieta un tas apkartnée

Lai raksturotu eso$o trok3Sna lTmeni Rail Baltica nodalijuma joslas apkartnég, ietekmes
uz vidi novertéjuma zinojuma sagatavosanas laika tika identificéti nozimigakie
trokSnu avotu veidi un to raditas trokSna emisijas. Par nozimigakajiem troksna
avotiem paredzetas darbibas teritorijas apkartné uzskatami valsts galvenie,
regionalie un vietéjie autoceli, ielas, esosie sliezu celi, starptautiska lidosta “Riga” un
rdpnieciskie trokSna avoti. Vértéjot fona piesarnojuma limeni, tika konstatéts, ka
nozimigu troksSna avotu, pieméram, galveno valsts autocelu un dzelzcela liniju
tuvuma, ka ari Riga jau Sobrid ir novérojams salidzinosi augsts trokSna piesarnojuma
[Tmenis.

3.4. Hidrologisko apstaklu raksturojums

Rail Baltica trase Skérso 3 upju baseinu apgabalus — Gaujas, Daugavas un Lielupes.
Visas alternativas Skérso 6 lielas upes (Salacu, Gauju, Daugavu, lecavu, Misu un
Mémeli). No hidrologiska viedokla par sarezgitam skérsojumu vietam jauzskata lielas
upes Daugava un Gauja, it ipasi Daugava Rigas HES Gdenskratuves posma, kuru
Skersojumi ir |oti gari.

Regionos ar intensivu lauksaimniecisko darbibu, pieméram, Zemgales posma no
lecavas upes lidz Lietuvas Republikas robezai, melioracijas sistémas tiek uzturétas
labaka tehniska stavokli neka paréjos Rail Baltica posmos, kur melioracijas sistémas ir
pieséréejusas, stipri aizaugusas, ir sastopami daudz bebru aizsprostu, ka rezultata tdens
plisma tajas ir traucéta.

Teritorijas, kuras Rail Baltica nodalijjuma josla un tas tuvuma atrodas melioracijas

sistémas, ka art idenstecu applistosas zonas redzamas timekla vietné
http://ej.uz/RB IVN.

3.5. Geologisko apstaklu raksturojums

Rail Baltica trases ziemelu posma kvartara nogulumus veido parsvara Latvijas svitas
glacigénie un limnoglacialie nogulumi, savukart posma dala Séjas, InCukalna un Ropazu
novada kvartara nogulumu segas uzbive ir daudzveidigaka un tas sastava ietilpst
purvu, parpurvoto vietu kiidras iegulas, aluvialie nogulumi upju ielejas, kapu eolas
smiltis, Baltijas ledusezera Zemes virsma parsvara sastopami smilSmali un malsmiltis.
Kopéjais kvartara nogulumu segas biezums Sini daJa mainas no 10 m lidz 30 m.

Rail Baltica trases centrala posma lielakaja dala kvartara segas pamatne, zem
limnoglacialajam smiltim, iegul Latvijas svitas glacigénie morénas smilSmali un
malsmiltis. Latvijas svitas glacigénas malsmiltis un smilSmali zemes virsma atsedzas
tikai Rigas HES Udenskratuves abos krastos. Kvartara nogulumu biezums SinT posma
savarstas no 5 m lidz 45 m.

Rail Baltica dienvidu posma kvartara nogulumu uzbuve ir lidziga iepriek$ minétajiem

posmiem, vienigi kvartara nogulumu biezums lecavas apkartné neparsniedz 15 m.
Latvijas — Lietuvas pierobezas zona tas sasniedz 25 m.
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Pirmskvartara nogulumus ziemelu posma galvenokart veido smilSakmeni ar aleirolitu
un malu starpslaniem. ST posma dala péc Gaujas $kérsojuma Pirmskvartara virsma
paradas Amatas svitas smilSakmeni un Plavinu svitas dolomiti. Rigas posma
Pirmskvartara nogulumus parsvara veido Salaspils svitas dolomitmergeli, dolomiti un
mali ar gipsa starpslaniem. Rail Baltica dienvidu posma pirmskvartara iezos visbiezak
iegu] Amulas svitas dolomitmergeli, aleiroliti, mali, smilSakmeni.

3.6. Inzeniergeologisko apstaklu raksturojums

No inZeniergeologisko apstaklu viedokla ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros 1pasa
vériba tika pievérsta parpurvotam vietam un purviem, kur sastopama kadra un
grunts ar organikas piejaukumu, un upju palieném, kur iesp&jamas dunainas gruntis
ar |oti zemu nestspéju. Sadas atseviskas, lokalas vietas sastopamas visa Rail Baltica
trases garuma.

3.7. Masdienu geologiskie procesi

Rail Baltica trases atseviskos posmos ir izdalitas vietas, kur iesp&jami vai ir novéroti
masdienu geologiskie procesi — karsta procesi, noslidenu un nogruvumu veido$anas
upju krastos, teritoriju parpurvosanas process. Noslideni un nogruvumi var veidoties
sadu upju krastos — Salacas (A2 posms), Vitrupe (B2 posms), Kurlinupes ieleja (A3
posms), Misas (A6 un B6 posms), lecavas (A7 posms), Msai (A8 un B8 posms),
Meémeles (A8 un B8 posms) un Ceraukstes (A8 posms).

Karsta procesi iespéjami

e A4 posma SaurieSu, Saulkalnes un Salaspils apkartng,

e A6 posma, kas Skérso Baldones novadu un kas zinama ka viena no vietam, kur

noverojami karsta procesi.

So procesu intensitate nav ipasi augsta — veidojas 1 kritene uz 1 km? 20 — 100 gadu
laika. Baldones novada karstu procesu aktivitate ir pat zemaka, jo zem 15-20m
bieza kvartara perioda morénas smilSmalu un malsmilSu slana iegul Daugavas svitas
dolomiti, nevis gipsu ieslegumus saturoSie Salaspils svitas iezi. Daugavas svitas
dolomtti ir gratak skistosSi un noturigaki pret karstu veidoSanos. Lidz ar to Rail Baltica
trases zona karsta procesu veidosanas ir ar mazu varbutibu.

A8 posms Skérso Bauskas novadu, kur Skaistkalnes apkartné ir novéroti aktivi
misdienu karsta procesi. ST teritorija neskar Rail Baltica trasi. Vienlaikus jaatzimé, ka
Lietuvas pusé Rail Baltica trases zona ir ieklauta Ziemellietuvas karstu teritorija.
Projekta ietvaros veiktie papildus geologiskie pétijumi apstiprinaja agrako gadu
pétijumos izzinato teritorijas geologisko uzbuvi. Papildus izpété netika konstatétas ne
seno aprimuso karstu procesu, ne musdienas aktivo karstu un sufozijas procesu
pazimes, kas norada, ka ST teritorija geologisko apstak|u zina un iespéjamo musdienu
geologisko procesu attistibas iespéjamibas zina ir piemérota dzelzcela lnijas
blvniecibai. Ar1 dzelzcela linijas ekspluatacija nav saistita ar papildus riskiem, ko
varétu radit nepieméroti geologiskie apstakli vai musdienu geologisko procesu
attistiba.
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3.8. Dzerama udens ieguves avotu raksturojums

Teritorijas, ko Skérso Rail Baltica trase, sakot no Salacgrivas novada Liepupes pagasta
(A3 un B3 posms) lidz Bauskas novadam (A8 un B8 posms), dzerama tdens ieguvei
galvenokart izmanto Gaujas horizontu. Trases ziemelu dala (A1, A2, B2 posms un C5
alternativa) dzerama Gdens ieguvei parsvara izmanto Arukilas un Burtnieku horizonta
udenus.

Lidz 100 m attaluma no Rail Baltica nodalijuma joslas atrodas sadi urbumi (dzerama
udens ieguves atradnes)

e “Sauriesi”, adrese: Stopinu novads, Sauriesu ciemats, "Lielkazari",

e “Maza Matisa iela (Riga)”, adrese: Riga, Maza Matisa iela 2,

e “Skirotava (Riga)”, adrese: Riga, Krustpils iela 63,

e “Sampétera iela (Riga)”, adrese: Riga, Sampétera iela 1.

Visa Latvija Rail Baltica trases blvniecibas zona atrodas zema un vid€ja pazemes
udenu piesarnojuma riska teritorijas.

3.9. Grunts un gruntsudenu kvalitates raksturojums
Paredzéta darbiba parsvara Skérso neapbuvétas teritorijas, iznemot Rigas posmu, kur
tikai atseviSkos vietas ir iesp&jams vésturiskais grunts un gruntstidenu piesarnojums.
Sis vietas ir
e VAS “Latvijas Dzelzcel$” Vagonu parka lokomotivju uzpildes punkts, Riga. To
Skérso vai tiesa tuvuma iet A5 posmes,
e Ziemeu gudrona dikis, kas atrodas In¢ukalna novada. To $kérso A4 posmes.

3.10. Apkartnes dabas vértibas, Skérsojamas un tuvakas 1pasi aizsargajamas
dabas teritorijas, Tpasi aizsargajamas sugas un biotopi, mikroliegumi
Dzelzcela infrastruktlras linija Rail Baltica Skérso 3 Tpasi aizsargajamas dabas
teritorijas (IADT) un atrodas dazada attaluma no vél 20 IADT (skat. 4. attélu).
Skérsojamas Tpasi aizsargajamas teritorijas ir: Zieme|vidzemes biosféras rezervats,
dabas parks “Salacas ieleja” un dabas liegums “Vitrupes ieleja”. Dabas parks “Salacas
ieleja” un dabas liegums “Vitrupes ieleja” ir Eiropas nozimes 1pasi aizsargajamas
dabas teritorijas jeb Natura 2000 teritorijas. Papildus to novietojums redzams kartg,
kas pieejama Seit:
https://elle.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=8d64ebafb94f4d51
a97b942e2af9e255.

A2 posms Skérso dabas parka “Salacas ieleja” dabas parka zonu un dabas lieguma
“Vitrupes ieleja” reguléjama reZzima zonu. B2 posms Skérso dabas parka “Salacas
ieleja” neitralo zonu un tas virzas gar dabas liegumu “Vitrupes ieleja”. C5 alternativa
skérso dabas lieguma “Vitrupes ieleja” reguléjama rezima zonu.

Ta ka paredzeta darbiba salidzinosi lielas platibas Skérso vai iet gar mezu teritorijam,
tad visbiezak Rail Baltica koridora ir sastopami dazadi aizsargajamie mezu biotopi -
91EQ0* Aluviali mezi, 9080* Staigndaju mezi, 9020* Veci jaukti platlapju mezi, 9010*
Veci vai dabiski boreali meZi u.c., ka ari plavu biotopi - 6270* Sugam bagatas ganibas
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un ganitas plavas, 6410 Mitri zalaji, 6210 Sausi zalaji kalkainds augsnés u.c..
Paredzeétas darbibas teritorija So biotopu kvalitate ir dazada un varié no izcilas lidz

sliktai.
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4, attels. Dabas vértibas Rail Baltica trases tuvuma
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Informacija par mikroliegumiem, kas atrodas paredzétas darbibas tiesa tuvuma,
redzama 5. attéla.

i/ s Apziméjumi

Dzelzcela infrastruktdras
Iinija Rail Baltica

A alternativa

B alternativa*

C alternativas*
* Posmos, kur nesakrit ar A alternativu

<4 Mikroliegums

Nr. 2081 Melnais starkis
Nr. 1754 Mazais érglis
Nr. 1406 Citu lapu koku meZa biotops
Nr. 1405 ApsSu mezu biotops
e Nr. 213 Melnais starkis
Nr. 1874 Vidéjais dzenis
3 Nr. 1399 Mistrots skuju — lapu
koku biotops
Nr. 1376 Laksis jeb mezloks
Y Nr. 1375 Laksis jeb mezloks
Nr. 1359 Biotops “Veci jaukti
platlapju mezi”
r Nr. 1354 Melnais starkis
¥y ) Nr. 2054 Melnais starkis
2 Nr. 1360 Meza balodis
Nr. 691 Trispirksu dzenis
Nr. 1795 Mednis
g Nr. 1794 Mednis
~ Nr. 2193 Melnais starkis
i Nr. 2174 Mazais érglis
Nr. 1911 Melnalk3nu staignajs
Nr. 1910 Melnalksnu staignajs
Nr. 1205 Biotops “Upju straujteces
un dabiski upju posmi”

©Pilsabiedriba RB Latvija
Karte piesaistita Latvijas koordinatu sistémai
(LKS-92) TM projekcija. Par pamatni izmantota
GIS Latvija 10.2 topografiska karte
méroga 1:500 000, © SIA Envirotech, 2015
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5. attéls. Mikroliegumu atrasanas vietas
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Trases ziemeJu posma Vitrupes un Salacas ielejas ir batiski divnieku migracijas
koridori. B3 posms iet gar dabas liegumu “Dzelves-Krona purvs”. Kaut gan dzelzcels
neskérso tiesi aizsargajamo zonu, tas var apgrutinat dzivnieku piek|Gsanu purvam
vasaras sezona, kad dazi dzivnieki, pieméram, aJni, izmanto purvu ka barosanas un
atputas vietu.

Lai iespéjami mazak ietekmétu dzivnieku migracijas koridorus, pareju iertkoSana 1pasi
svariga ir lieliem pléséjiem — vilkiem, IGSiem un laciem. To populacijas areals
galvenokart ir saistits ar mezainakiem Latvijas apgabaliem. Savukart Rail Baltica
[Tnijas koridors vairakas vietas Skérsos tadus apgabalus.

Ta ka Rail Baltica $kérso visu Latvijas teritoriju zieme|u — dienvidu virziena un ir
traséta gan pa mezu teritorijam, gan plavam, tad tas tuvuma ir iespéjams sastapt
praktiski visas putnu sugas, tai skaita Tpasi aizsargajamas, kas ir raksturigas Latvijai.
Paredzétas darbibas teritorija salidzinosi bieZi ir sastopamas Latvija izplatitakas Tpasi
aizsargajamas sugas to ekologiskajam un biologiskaja prastbam atbilstosas dzivotnés
(tadas ka, baltais starkis Ciconia ciconia, grieze Crex crex, dzérve Grus grus, brina
Cakste Lanius collurio, mazais muskérajs Ficedula parva). Ipasi aizsargadjamas putnu
sugas paredzétas darbibas teritorija un tas tuvuma ievérojama skaita un blivuma nav
konstatétas. Paredzétas darbibas tuvuma, Rail Baltica ziemelu posma, atrodas ari
vairaki mednu riesti.

3.11. Ainaviskais nozimigums

No ainaviska nozimiguma viedokla vertigakas teritorijas Skérso A2 un B2 posms, C5
alternativa. Sie posmi $kérso Salacas un Vitrupes upju ielejas, kas Latvijas ainavu
kartéjuma definétas ka unikalas ainavas. Ari In¢ukalna, Ropazu, Salaspils novada tiek
Skersoti vairaki ainavu tipi, kas definéti ka Latvijai unikali.

Centralais posms galvenokart skérso urbanizétas ainavas. Dienvidu posms parsvara
skérso lidzenumiem raksturigas ainavas.

3.12. Kulturveésturiskais nozimigums
Zieme|u posma ipasi atzimejamas sadas vietas:
e B2 posma tuvuma atrodas vairaki objekti ar kultlrvésturisku vertibu. B2
posms sadala vésturisko Salacgrivas un Vecsalacas apbavi,
e A3 posma tuvuma atrodas valsts nozimes arheologijas piemineklis Tininkalna
senkapi un izpétes koridors Skérso senkapu aizsardzibas zonu,
e B3 posma no kultirvéstures viedokla vertigaka ir Liepupes apkartne, kur Rail
Baltica tuvuma atrodas vairaki valsts nozimes arheologijas pieminekli,
e (4 alternativa Skérso valsts nozimes arheologijas pieminekla Tininkalna
senkapi aizsardzibas zonas malu,
e (1 alternativa Skérso valsts nozimes arheologijas pieminekla Starastu
pilskalns aizsardzibas zonas malu,
e A4 posms Skérso Murjanu senkapu Inku senkapu uzkalninu grupas austrumu
dalu un skar Muku kalna — pilskalna aizsardzibas zonu.
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Rigas posma starp Mazo Juglu un pieslegumu A4 posmam ir iespéjama senkapu
atrasanas. Daugavas labaja krasta A5 posms Skérso Rigas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas. Daugavas Skérsojuma vieta Rail Baltica Skérso Rigas vésturiska
centra aizsardzibas zonu, ka ari Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonu, kur batiski
saglabat Rigas vésturisko siluetu un panoramu. Daugavas kreisaja krasta Tornakalna
rajona esosas dzelzcela linijas tuvuma atrodas vairaki valsts aizsargati un
kultarvesturiski vertigi kultdras pieminek|u. Tornakalns ir nozimigs pilsétbivniecibas
ansamblis ar vésturiski veidojusos raksturigu apbavi, ielu tiklu, parkiem, darziem u.c.
Dienvidu posma:

e A6 posma Rail Baltica Skérso Sakainu pilskalna, kas ir valsts nozimes
arheologijas piemineklis, teritorijas rietumu pakaji, skarot eventualu
apmetnes vietu, nocietinajumus un citus iespéjamus objektus ar
kultdrvesturisku nozimi, kas saistiti ar pilskalna infrastruktdru (senie tirumi,
celi u.c.),

e B6 posms neskérso, bet ta tie$a tuvuma atrodas valsts nozimes arheologijas
pieminek]a Sakainu pilskalns aizsardzibas zona,

e B8 posms Skérso divu valsts nozimes arheologijas pieminek|u aizsardzibas
zonas - Ragaucku apmetnes un Kikerkalna viduslaiku kapsétas.

Kulthrvéstures objektu novietojums redzams karté, kas pieejama Seit:
https://elle.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html|?id=8d64ebafb94f4d51
a97b942e2af9e255.

4, letekme buvniecibas un ekspluatacijas laika

4.1. letekme bivniecibas laika

Rail Baltica dzelzcela trases izbuves darbu nodrosinasanai aptuveni ik péc katriem 10
km, valsts autoce|u tuvuma ir plans izvietot aptuveni 2 ha liela platiba bazes
blvniecibas nodrosinasanai nepiecieSamas infrastrukttras (personala sadzives
telpas, blvtehnikas izvietoSanas un blvizstradajumu uzglabasanas laukumi)
izvietoSanai. Bazes ir paredzéts izvietot vietas, kur nav nepiecieSama mezu izcirSana
un lieli teritorijas sagatavosanas darbi.

Butiskakie traucéjumi sagaidami buavdarbu veikSanas laika, un tie iedalami Sadas
grupas (skat. 1. tabulu):

e autotransporta un velo satiksmes ierobezojumi,

e ierobeZojumi gajéjiem un pasazieriem,

e dzelzcela satiksmes un parvadajumi ierobezojumi,

e elektroenergijas padeves partraukumi,

e gazes apgades partraukumi,

e Udensapgades, siltumapgades ierobezojumi,

e sakaru, interneta darbibas ierobezojumi.

Blvdarbi skar plasas teritorijas gan arpus apdzivotam vietam, gan apdzivotas vietas.
Lidz ar to tie radis butiskus traucéjumus, it 1pasi Riga, tas centralaja dala un

Pardaugava. Tomeér Sie traucejumi ir parejosi un islaicigi. Attiecigi planojot un
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organizéjot bavdarbu veiksanu, tos ir iespéjams samazinat, bet ne noveérst. Lidz ar to
pirms buvdarbu uzsak$anas gan pasutitajam, gan blvuznéméjam, gan attiecigai
pasvaldibai savlaicigi jainformé iedzivotaji, satiksmes dalibnieki un citas
meérkauditorijas, lai radttu izpratni un aicinatu savlaicigi planot un mainit ierastos

marsrutus.

1. tabula. Galvenie traucéjumi saistiba ar paredzetas darbibas bivniectbu un to

batiskums

Traucéjumi veids

Traucéjumu un to batiskuma raksturojums

Traucéjumi esoso
dzelzcela liniju
ekspluatacija

Traucéjumi skars Sadas dzelzcea linijas:

e Riga — Zemitani — Skulte, Riga — Lugazi - Valsts robeza,
Rigas pasazieru — Krustpils, Jelgava — Krustpils, Riga —
Jelgava, kur sagaidami islaicigi traucéjumi un
ierobezojumi diviimenu skérsojuma izbaves laika. Tie
galvenokart ietvers vilcienu kustibas atruma
ierobeZojumu, ka art bavdarbu veiksanai var bat
nepiecieSami atseviski ilgaki kustibas partraukumu
“logi”. Batiskaki traucéjumi ir paredzami Skirotavas
parka Skérsojuma izbUve, dzelzcela uzbéruma parbive
uz estakadi posma Gogola iela — Krasta iela, ka ari
Tornakalna tunela izblves gadijuma, kad uz ilgaku laiku
atseviSku blvdarbu veikSanai bis nepiecieSama ilgaka
kustibas partrauksana uz atseviskiem sliezu celiem.
Lidziga situacija ir paredzama ari esoso sliezu celu
parblvei Satekles/Daugavpils ielas rajona un pie
Vagonu parka. Buatiski ir piebilst, ka pilniga dzelzcela
kustibas apturésana Sajos posmos nav paredzéta.

Traucéjumi eso$o
autocelu
ekspluatacija

Traucéjumus esoSo autocelu ekspluatacija var iedalit 2

grupas:

e traucéjumi diviimenu skérsojumu izbuves laika,

e traucéjumi, ko rada papildus transporta plisma
apbraucamo ceJu marsrutos un papildus transporta
plisma, kas saistita ar buvdarbu nodrosinasanu.

Visi autocelu skérsojumi, taja skaita ar valsts nozimes A, P,

V kategorijas autoceliem, pasvaldibu un piebraucamajiem

celiem, ir planoti ka diviimenu Skérsojumi, kur dzelzcels iet

par autocelu vai autoce|$ par dzelzcelu. lespéjamie
transporta un gajeju kustibas ierobezojumi ir salidzinosi

Islaicigi un nenozimigi. Tie galvenokart tiek noteikti tilta

konstrukciju buvniecibas laika, kas vidéji ilgst 2 — 6

meénesus.

Blvniecibas laika tiks izblvéti pagaidu apbraucamie celi vai

darbu organizacijas projekta tiks ieklauta satiksmes

organizacijas shéma, ko saskanos ar attiecigajam
institucijam.
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Traucejumi citu
infrastruktdras
objektu un
inZenierkomunikaciju
ekspluatacija

Rail Baltica bivniecibas laika paredzéta atsevisku
elektroparvades liniju posmu rekonstrukcija un parbive
vietas, kur tos Skérso dzelzcela linija. Elektroliniju atslégumu
laiki un ilgumi tiks saskanoti un planoti sadarbiba ar AS
“Augstsprieguma tikls” un AS “Sadales tikls”.

Rail Baltica buvniecibas laika paredzéta atsevisku gazes
vadu posmu un ekspluatacijas iekartu rekonstrukcija un
parblve vietas, kur tos Skérso dzelzcela lnija. Gazes vadu
atslegumu laiki un ilgumi tiks planoti un saskanoti sadarbiba
ar AS “Latvijas Gaze”.

Skérsojamo Gdensvadu, kanalizacijas un siltumapgades
caurulvadu parbuves un rekonstrukcijas laika iespéjami
udens un siltuma piegades traucejumi vai1slaicigi
partraukumi. Darbu veikSanas projektu izstrades laika tiks
sagatavoti un ar attiecigajam organizacijam saskanoti
tehniskie risinajumi, lai raditu iespéjami mazakus
traucéjumus gala patéréetajiem.

Lidzigi ierobezojumi iesp&jami ari dazadu energoapgades,
vajstravu un sakaru kabelu parbuves laika vietas, kur Rail
Baltica tos Skérso. Darbu veikSanas projektu izstrades laika
tiks sagatavoti un ar attiecigajam organizacijam saskanoti
tehniskie risinajumi, lai raditu iespéjami mazakus
traucéjumus gala patérétajiem.

Traucéjumi
melioracijas sistemu
ekspluatacija

EsoSo melioracijas sistemu darbibas nodrosinasanai
dzelzcela blvniecibas laika iespéjams pielietot gan
palieko3as blves, gan pagaidu risindjumus. No blvdarbu
organizacijas viedok|a optimalakais risinajums jarod jau
blvprojekta izstrades ietvaros.

Paliekosas buves ir tadas, ka dzelzcela trases buvdarbus
uzsak tiesi ar projektéto virszemes tdenu novadisanas un
gruntsudens limenu pazeminasanas sistemu izblvi vai
parbavi, pieméram, uzreiz izrokot projektétos dzelzcela
gravjus un veicot nepiecieSamo drenazas sistemu parbuvi,
kas savas funkcijas pilditu gan buvdarbu laika, gan péc
blvdarbu pabeigSanas.

Pagaidu risinajumi ir tie, kas tiks pieméroti islaicigi
blvniecibas laika, virszemes tdenu novadisanai un
gruntsudens limenu pazeminasanai tikai lokalas bavlaukuma
teritorijas, pieméram, gruntsidenu un virszemes pieteces
maksligu parsiknésanu, vai ierikojot pagaidu caurtekas caur
dzelzcela uzbérumu, kas velak tiks demontétas.

Neveicot nevienu no minétajam darbibam, ir neizbégama
nelabveliga ietekme uz esoSo melioracijas sistemu darbibu.
Veicot buvdarbus, esosas melioracijas sistemas dzelzcela
trases josla tiks bojatas gan tieSas rakSanas darbu rezultats,
gan smagas tehnikas parvietoSanas rezultata. Melioracijas
sistému bojajumi novedis gan pie pieguloso teritoriju
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parmitrinasanas, gan pie batiski apgratinatas btvdarbu
veikSanas augsto gruntsidens limenu un virszemes
pieteces dél.

4.2. letekme uz hidrologisko rezimu un drenazas apstakliem

Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica buvprojekta paredzot
esoSo melioracijas un drenazas sistemu parbavi vai rekonstrukciju Skérsojumu vietas
vai lokalu pazeminajumu vietas, un buvniecibas procesa kvalitativi to izbuvejot, nav
sagaidama negativa ietekme uz apkartéjas teritorijas hidrologisko rezimu un
drenazas apstakliem.

Rigas HES Gdenskratuves platums un dzilums trases A4 posma $kérsojuma vieta ir
relativi loti liels, ka rezultata dabiski iespéjama Daugavas caurpliduma diapazona
skaitliski fikséjamas straumes atrumu un Gdens [iTmenu izmainas nenotiks, lidz ar to
paredzétas darbibas istenoSana neradis hidrologiska reZzima izmainas. Rigas HES
udenskratuve ledus ieSana nenotiek un ledus izklst uz vietas Gdenskratuvé. Lidz ar to
ar1 Skérsojuma tilta balsti nelabvéligi neietekmés tdenskratuves ledus rezimu.

Rail Baltica A5 posma Daugavas Skérsojums paredzéts vieta, kur blakus atrodas
pasreizéjais Dzelzcela tilts. Ja jauna tilta balsti tiks izvietoti tajas pasas vietas un tada
pasa novietojuma attieciba pret Daugavas straumi ka pasreizéjam tiltam, tad nav
sagaidamas nelabvéligas izmainas hidrologiskaja un ledus rezima.

4.3. Tunelaizbuves risinajumu ietekme

Tornakalna tunela blvniecibas variants paredz tunela neso$as malas balstit uz
devona ieZiem, pasu tunela korpusu izvietojot kvartara nogulumos, lidz ar to
praktiski netiek skarti devona ieZi un lidz ar to nav paredzamas augsSdevona
Daugavas, Salaspils, Plavinu Gdens horizontu dabigo plismu izmainas.

BlUvprojekta izstrades gaita javeic kvartara nogulumu gruntstidens dabigas plismas
detalizéta izpéte, lai noteiktu, kuras vietas tunela nesoSo malu tiesa balstiSana uz
devona ieZiem nerada skérs|us gruntstidens plismam un nerada risku péc
blvniecibas perioda tunelim pieguloso teritoriju parpurvosanai. Tune)a trases vietas,
kur detalizeétas izpétes rezultati parada risku nosprostot kvartara nogulumu
gruntsidens dabigo plismu, tunela nesosas malas uz devona ieziem balstamas ar
liela diametra urbto palu palidzibu, kas lauj gruntstideniem brivi izplast starp palu
malam.

4.4. letekme uz Daugavas un citu Skérsojamo tdenstecu udens kvalitati,
ihtiofaunu un udens ekosistému

Batiskaka ietekme uz Gdenstecu Gdens kvalitati, ihtiofaunu un Gdens ekosistemu
kopuma galvenokart sagaidama buvniecibas laika, it 1pasi lielajas upés, kuru gultnés
planoti tiltu balsti.

Zivju narsta migraciju var batiski ietekmeét darbi upes gultnég, jo tiltu balstu izbtve
saistita ar pagaidu struktiru izveidoSanu upes gultné, to uz laiku sasaurinot un
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attiecigi izmainot straumes atrumu blvniecibas vieta. Buvniecibas laika pieaug
troksna limenis, veidojas uzdulkojums un pasliktinas Gdens kvalitate. Sie faktori
ietekmé zivju uzvedibu, papildus stress var ietekmét zivju narsta efektivitati.

Tiltu balstu blve paredzéta Salaca, Svétupé, Lielaja Jugla, Mémelé un Misa. So upju
ihtiofauna batiski atSkiras péc sastava. Salaca, Svétupe, Gauja un Liela Jugla ir
batiskas lasa, taimina, upes néga un vimbas narsta upes, t.i., nozimigas gan rudeni,
gan pavasari narstojo$am celotajzivju sugam. Sajas upés nepiecie$ami ierobezojumi
darbiem tiesSi upes gultné, kas bitu janosaka no 1. septembra lidz 20. janijam. Ja
blvniecibas tehnologiju vai citu apsvérumu péc sadus ierobeZojumus nav iespéjams
noteikt, darbi zivju narsta migracijas laika javeic diennakts gaisaja dala, Jaujot zivim
Skersot darbu zonu nakts laika. Darbu ierobeZojums ziemas perioda nepiecieSams, lai
samazinatu uzdulkojuma potencialo ietekmi uz lasveidigo zivju ikru attistibu narsta
ligzdas.

Mdisa un Mémelé darbu ierobeZojumi nosakami pavasari narstojoSu sugu
aizsardzibai no 1. aprila lidz 20. janijam.

Tiltu buavnieciba papildus ir saistita ar sedimentu ienesi up€, kas sagaidama gan
blvniecibas darbu veikSanas vieta, gan teritorijas ap buvdarbu veikSanas vietu, kur
nonemts vai bojats augajs. Sedimentacijas procesi ietekmé dzivotnu kvalitati un
platibu. To rezultata dzilakas vietas upé klust seklakas, piesére oli un grants, kas ir
nozimigs zivju narsta substrats. Darbi upes gultné iznicina zoobentosa organismus, uz
laiku samazinot darbu ietekmétas gultnes platibas dabisko zivsaimniecisko
produktivitati. ST ietekme vértéjama ka islaiciga un 3 - 5 gadu laika péc darbu
pabeigSanas produktivitate atjaunojas.

Tilta ekspluatacija zivju migraciju neietekmé, jo neveido neparvaramu skérsli.

4.5. Miusdienu geologisko procesu izmainu iespéjamiba un nozimigums
Rail Baltica nodalijjuma joslai blakus esoSo teritoriju parmitrinasanas risks ir zems, jo,
e sliezu klatne tiks veidota 1 — 1,5 m augsta uzbéruma, lai neskartu esosas
melioracijas sistémas, vai ari atstatu pietiekamu vietu caurteku izblvei zem
sliezu klatnes,
e Istenojot paredzéto darbibu, tiks saglabatas esosas idens noteces un
melioracijas sistemas, izblvéjot nepiecieSamas caurtekas,
e Rail Baltica nodalijuma josla abas sliezu klatnes pusés paredzéeti novadgraviji.

letekmes uz vidi novértéjuma laika ir apzinatas upes, kuru krastos buvniecibas vai
ekspluatacijas laika var veidoties krastu noslideni vai nogruvumi, ka art iespé&jama
krastu izskaloSanas. lzstradajot tehniskos risinajumus upju un to ieleju skérsosanai,
Sie apstakli ir nemti véra un vairakam upém ir paredzéti krastu nostiprinajumi tiltu
krasta balstu izblves zona un ir paredzéta nogazu nostiprinasana skérsojuma vieta.
Lidz ar to So musdienu geologisko procesu iespéjamiba ir samazinata un upju krastu
noslidenu un nogruvumu veidosanas, ka ari krastu izskalo$anas risks noveérsts.

Musdienu geologiskie procesi, kas saistiti ar karsta procesiem SaurieSu, Saulkalnes un
Salaspils apkartné, ir iespéjami teritorija, ko skérso A4 posms, ka ari A6 posma
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Baldones apkartné. Ne Rail Baltica buvnieciba, ne ekspluatacija A4 un A6 posma nav
saistita ar gruntsudenu limena pazeminasanu vai citiem darbiem, kas var ietekmét
gruntstdenu plismas virzienus, veicinot gipSakmens slana izskaloSanos un karsta
procesu veido$anos.

A8 un B8 posms $kérso Bauskas novadu, kur Skaistkalnes apkartné ir novéroti aktivi
masdienu karsta procesi. ST teritorija neskar Rail Baltica trasi un lidz ar to nerada
papildus apdraudéjumu ne blvniecibas, ne ekspluatacijas laika. Lietuvas pusé Rail
Baltica trase turpinas un skérso Ziemellietuvas karstu teritoriju. Paredzétas darbibas
Isteno$ana ne bivniecibas, ne ekspluatacijas laika Latvijas teritorija nav saistita ar
gruntstdenu pazeminasanu vai plismas izmainam, kas varétu ietekmét pierobezas
regiona pazemes udenu hidrologiskos apstak|us Latvija vai Lietuva.

4.6. letekme uz derigo izraktenu ieguves teritorijam

Rail Baltica trases A4 posms Salaspils novada skérso gipSakmens atradni “Saulkalne”,
kura Sobrid gipSakmens ieguve ir iespéjama neliela teritorija, kur nav dazadu
aizsargjoslu apgratinajumi vai citi ierobeZojumi. Ta ka Rail Baltica projekta ietvaros
tiek planota AS “Latvijas Gaze” magistralo gazes vadu un saistitas infrastruktdras
parbulve, to parvietojot un atbrivojot teritoriju gan dzelzcela Iinijas, gan multimodala
kravu terminala blvniecibai, tad SIA “Knauf” jau vairaku gadu garuma, sadarbojoties
ar Satiksmes ministriju meklé risinajumus gipSakmens ieguvei atradné “Saulkalne”.

Jau Sobrid ir panakta principiala vieno$anas par sadarbibas risinajumiem starp
Satiksmes ministriju un SIA “Knauf”, kas talakaja darba gaita tiks precizéti péc si
projekta un SIA “Knauf” ierosinata projekta “GipSakmens ieguve un nederigo iezu
atbértnu izvietosana atradné “Saulkalne” Salaspils novada” ietekmes uz vidi
novértéjumu pabeigSanas. Sadarbibas risinajumi tiks saskanoti ar laika grafiku, kas
ietverts pieskirta finanséjuma liguma ar Eiropas Komisiju. Papildus tiks nemti véra
Satiksmes ministrijas projekta “Rail Baltica dzelzcela Iinijas intermodala kravu
logistikas centra Latvija darbibas plana un tehnisko risinajumu izstrade”, ko izstrada
Personu apvieniba “AECOM Rail Baltica Latvia Terminal Joint Venture”, rezultati.

4.7. Savstarpeéja ietekme saistiba ar Rail Baltica un 330 kV elektroparvades
linijas vienoto koridoru

Apméram 85 km gara posma LimbaZzu, S€jas, Ropazu, Incukalna, Stopinu un Salaspils
novados (skat. 6. attélu — kartoshéma ar elektroparvades liniju) tiek planots vienots
Rail Baltica un lgaunijas — Latvijas tresSais elektroparvades tikla starpsavienojums, kas
ir jaunbuveéjama 330 kV elektroparvades linija un kuras ierosinatas ir AS “Latvijas
Elektriskie tikli”. Abu objektu kopéja koridora skérsgriezums ar katra infrastruktiras
objekta aizsargjoslam paradits 7. attela.
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6. attéls. Rail Baltica un 330 kV elektroparvades linijas savstarpéjais novietojums
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330 kV EPL

e

maléjais vads
malajais vads

35m l
| =t r I 1
~15m ~gm ~zem U e |0 ~125m ~tom
Stigas piahims 27 m (o ess) Dzelzcela aizsargjosla min.25 m Dzelzcela aizsargjosla min.25 m
(no maléjas sliedes) ~8m (no malgjas sliedes)

EPL aizsargjosla (no mal&ja vada)

- pilsétas un ciemes 12 m

- arpus pilsétam un ciemiem 30 m Dzelzcela nodalijuma josla ~60 m
- mezos 40 m (no ass)

Dzelzcela infrastruktiras norobeZojosa teritorija ~40 m

EPL aizsargjosla (no maléja vada)

- pilsétas un ciemos 12 m

- arpus pilsétam un ciemiem 30 m \
- mezos 40 m {no ass)

EPL aizsargjosla un dzelzcela nodalijuma josla kopa
- pilsétas un ciemos ~89 m
- arpus pilsétam un ciemiem ~107 m

- mezos ~108,5 m

EPL stiga un dzelzcela nodalijuma josla kopa ~95.5 m

7. attéls. Rail Baltica nodalijuma joslas un 330 kV elektroparvades linijas kopéja
koridora skérsgriezums

Izblvéjot abus infrastruktlras objektus — Rail Baltica un 330 kV elektroparvades
[Tniju vienota koridora, tiek sasniegti sadi ieguvumi:

e divi linijveida infrastruktidras objekti tiek novietoti vienota koridora, dalgji
parklajoties to aizsargjoslam,

e netiek sadalitas un fragmentétas skérsojamas teritorijas, it 1pasi meza masivi,
kuros katram infrastruktiras objektam javeido savs koridors, izcértot mezu.
Kopuma tiek mazak ietekmétas dabas vértibas un mazaka teritorija tiek radita
ietekme uz vidi,

e tieSiietekméto nekustamo TpasSumu un iedzivotaju skaits ir mazaks, neka tas
batu, ja abi projekti tiktu realizéti dazadas vietas,

e tiek nodroSinata nepiecieSama elektroapgades jauda divam Rail Baltica
planotajam vidéjas jaudas apaksstacijam — pie Skultes un Salacgriva.

Vienlaikus tas rada art virkni apgratinajumu, pieméram, nepiecieSama papildus
koordinacija un saskanosana abu projektu realizacijas gaita, projektu realizacijas
vieta ietekme ir lielaka, neka izblvejot tikai vienu no infrastruktiiras objektiem.
Galvenie limitéjoSie un ierobeZojosie faktori ir saistiti ar to, ka no abiem objektiem —
dzelzcelam ir stingraki projektésanas standarti un nosacijumi (pieméram, minimalie
radiusi, ltknes, attalumi utt.) neka elektroparvades linijai, kuras balstu izvietojumu un
augstumu ir relativi vieglak maintt un pielagot noteiktiem apstakliem un
nosacijumiem.
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4.8. letekme uz gaisa kvalitati

Piesarnojoso vielu izkliedes aprékini apliecina, ka nav paredzama butiska ietekme uz
gaisa kvalitati bavniecibas laika (nevienas piesarnojosas vielas aprékinatas
piesarnojuma koncentracijas neparsniedz 30% no attieciga gaisa kvalitates
normativa). Augstakas aprékinatas dalinu PM1o un dalinu PM; s koncentracijas
veidojas bavlaukuma un atbértnu tuvuma, ko rada darbibas ar birstoSam kravam,
savukart salidzinosi lielaka transportlidzek|u darbibas ietekme paredzama tiesa
trases buvlaukuma tuvuma.

AtbilstoSi IVN programmas prastbam un péc iedzivotaju izteiktam bazam sakotnéja
sabiedriskaja apsprieSana, apskatiti citi literatdras avoti (zinatniskas publikacijas,
projekti). Sajos literatiiras avotos ka iespéjami dzelzcea transporta kustibas emisijas
avoti ir minéti — bremzu, ritenu nodilums un atkartota dalinu suspendésanas, kas
savukart ir atkarigi no vairakiem parametriem, pieméram, no vilcienu atruma,
vilciena paatrinajuma, sliezu izliekuma, bremZu veida (mehaniska vai regenerativa
bremzésanas sistéma), bremzu kluc¢u materiala, dzelzcela sliezu materiala, ritenu
materiala, gaisvadu kontakttiklu materiala un no vilciena garuma un smaguma?Z.

Saskana ar apréekinu rezultatiem dalinu PM1o un dalinu PM2s emisijas planotas
dzelzcela trases ekspluatacijas laika radis nebutisku piesarnojuma pieaugumu. Dalinu
PM1o 36. augstakas diennakts koncentracijas maksimala vértiba, kas noteiktas 20
metrus no trases linijas, var sasniegt 0,23 pg/m?3, savukart 50 metru attaluma no
trases ass linijas maksimala aprekinata dalinu PMio diennakts koncentracija ir 0,12
pg/m3. Dalinu PMjo diennakts koncentraciju un attaluma grafisks attélojums sniegts
8. attela, kur piesarnojosas vielas koncentracijas noraditas ik péc 5 metriem. Ka var
redzéet 8. attéla koncentracijas strauji samazinas, palielinoties attalumam no trases
ass linijas, pieméram, 50 metru attaluma tas ir 5 reizes zemakas neka tiesa sliezu
tuvuma.

2 http://www.transphorm.eu/Portals/51/Documents/Deliverables/New%20Deliverables/D1.2.6 EFwe
ar_rail_revilb.pdf
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8. attéls. Dalinu PM1o 36. augstakas diennakts koncentracijas dazados attalumos
no dzelzcela trases ass linijas

Ta ka prognozétais piesarnojoso vielu koncentracijas pieaugums (avota devums) 20
m attaluma no dzelzcela trases ass linijas ir mazaks neka 1% no attieciga gaisa
kvalitates normativa, tad pat Riga, kur ir visaugstakais fona piesarnojuma limenis,
Sadas izmainas nav vértéjamas ka butiskas.

4.9. Troksnuietekmes novértéjums

Lai novertétu trokSna ietekmi dzelzcela trases blvniecibas un ekspluatacijas laika,
katram no paredzétas darbibas posmiem tika identificéti nozimigakie troksna avoti.
Dzelzcela trases blvniecibas laika, paredzéetas darbibas teritorija un tas apkartné
véra nemamu troksna ietekmi varétu radit buvniecibas tehnikas izmantosana un
materialu transportésana. Pasreizéja projekta stadija nav zinams precizs blvniecibas
tehnikas vienibu un transportlidzek|u skaits, kas tiks izmantots dzelzce)a trases
blvniecibas laika, tadée] aprekiniem tika izmantots prognozejamais tehnikas vienibu
skaits uz noteiktu Rail Baltica trases posmu, pamatojoties uz pieredzi par darba
organizacijas metodém lidzvertigos objektos.

Sobrid nav pamata uzskatit, ka Rail Baltica bivniecibas darbu veik$anas laika varétu
tikt parsniegti Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumos Nr. 16 “TroksSna
noveértésanas un parvaldibas kartiba” noteiktie troksna robezlielumi troksna
raditajam Ldiena. Vienlaicigi gan janorada, ka planotajai trasei tuvu izvietoto dzivojamo
éku iedzivotaji varetu saskarties ar 1slaicigiem troksSna traucéjumiem dienas perioda
trases buvniecibas laika.

Véra nemamu troksSna piesarnojumu Rail Baltica trases bivniecibas laika radis art
blvniecibas materialu transportésana. Sobrid nav zinami ne iespéjamie materialu
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transportésanas marsruti, ne paredzeto parvadajumu apjomi pa noteiktiem celiem,
tadel prognozéet ar materialu transportésanu saistito trokSna ietekmi nav iespéjams.

Lai novertétu trokSna piesarnojuma limeni dzelzcela trases ekspluatacijas laika un
izvertetu ta ietekmi, zinojuma izstrades laika tika sagatavots paredzama troksna
aprékinu modelis. Pamatojoties uz aprékinu rezultatiem, tika konstatéts, ka
pamattrases (no Igaunijas lidz Lietuvas robezai) atklatajas teritorijas, kur troksna
izplatibu salidzinosi maz ietekmé reljefs un ékas, trokSna limenis, kas nakts perioda
parsniedz 45 dB (A) atzimi, bls novérojams 800 — 900 m attaluma no Rail Baltica
nodalijuma joslas ass. TrokSna limenis, kas vakara perioda parsniedz 50 dB (A) atzimi,
bls novérojams 600 — 700 m attaluma no nodalijjuma joslas ass, bet troksna limenis,
kas dienas perioda parsniedz 55 dB (A) atzimi, bds novérojams 300 — 400 m attaluma
no trases ass.

Rigas posma dalas Upeslejas — starptautiska lidosta “Riga” atklatajas teritorijas
trokSna limenis, kas nakts perioda parsniedz 45 dB (A) atzimi un vakara perioda
parsniedz 50 dB (A) atzimi, bls novérojams lidz pat 200 m attaluma no nodalijuma
joslas ass, bet troksna limenis, kas dienas perioda parsniedz 55 dB (A) atzimi, bds
noverojams lidz pat 100 m attaluma no nodalijuma joslas ass.

Rigas posma dalas starptautiska lidosta “Riga” — Baldone atklatajas teritorijas troksna
[fmenis, kas nakts perioda parsniedz 45 dB (A) atzimi un vakara perioda parsniedz 50
dB (A) atzimi, bus novérojams lidz pat 300 m attaluma no nodalijuma joslas ass, bet
trokSna limenis, kas dienas perioda parsniedz 55 dB (A) atzimi, bus novérojams lidz
pat 160 m attaluma no nodalijuma joslas ass.

Izvértéjot aprekinu rezultatus, tika konstatéts, ka planotas dzelzcela trases
ekspluatacija radis nozimigu trok$na piesarnojumu, un lauku teritorijas, kur
neatrodas citi nozimigi trokSna avoti, ta klus par dominéjoso troksna piesarnojuma
avotu. Paaugstinata troksSna ietekmei paklauta teritorija vislielako platibu aiznem
nakts perioda laika, tadel, veicot troksna ietekmes izvértéSanu un identificéjot
teritorijas trokSna samazinasanas pasakumu planos$anai, analizéti tieSi nakts perioda
paredzamie troksna robezlielumu parsniegumi.

Troksna samazinasanas pasakumus, kas pieméroti dzelzcela transporta radita
piesarnojuma mazinasanai, ir iespéjams iedaltt tris grupas:

e pasakumi trokSna avot3,

e pasakumi skanas izplatibas cel3,

e pasakumi uztvéréja.

Paredzams, ka planotas dzelzcela trases ekspluatacija palielinas kopéjo troksna
[Tmeni, it 1pasi vietas, kur Sobrid nav izvietoti nozimigi trokSna avoti, tomeér péc
efektivu trokSna samazinasanas pasakumu ievieSanas dzivojamas apbuves teritoriju
aizsardzibai, kopé€jais trokSna ietekmes limenis dzivojamas apbuves teritorijas butiski
nepieaugs. Nozimigakas izmainas skar teritorijas, kur, planojot konvencionalus
troksna samazinasanas pasakumus, nevar nodrosinat troksna robeZlielumu
ievérodanu. Sajas teritorijas ir janem véra ieteikums par atsevisku, dzelzcela
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nodalijuma joslai pieguloSu dzivojamas apbuves teritoriju saglabasanas vértésanu,
vai tehniskas projektésanas laika japaredz efektivaku pasakumu ievieSana. NakoSaja
attéla ir paradits ka dazada augstuma troksna barjeras nodrosina troksna
samazinajumu, attalinoties no Rail Baltica nodalijuma joslas.
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9. attéls. Dazada augstuma troksnu barjeru nodrosinatais troksna limena
samazinajums

Troksna izplatibas kartografiskais materials pieejams Seit:
https://elle.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html|?id=369982d37df141f3
ac0fa9eecb79db43.

4.10. Vibraciju un tas ietekmju novéertéjums

Latvija normativie akti nenosaka robezlielumus vibracijai. St ietekmes uz vidi
novértéjuma ietvaros ir izmantotas Vacijas standarta DIN 41503, 3. dala noteiktas
maksimali pielaujamas svarstibas.

Vibraciju izplatiba tika novértéta gan blvniecibas faze, pienemot tehnikas veidus, ko
izmantos blvdarbu veikSanai, gan ekspluatacijas faze, nemot veéra vilcienu veidu un
kustibas atrumu.

3 DIN 4150 Erschiitterungen im Bauwesen - ir Vacijas standarts, kas apraksta seismisko iedarbibu uz
objektiem. Standarta 3. dalu "Einwirkung auf bauliche Anlagen (DIN 4150, Teil 3)” pielieto seismisko
svarstibu vértésanai no dazada tipa svarstibu avotiem un daZada tipa ékam. So standartu |oti plasi
pielieto Eiropa.
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2. tabula. Maksimalo svarstibu atruma samazinajums no vibraciju avota lidz
standarta DIN 4150 noteiktajam robezlielumam

Bivju kategorijas DIN Attalums no:

4150 standarta palu I . . S
. vibracijas liela pneimatiska
iedziSanas -

. veltna buldozera amura
vietas

1. kategorija

(industrialas ekas, 40 3,0m ~0,9m ~0,4m ~0,2 m

mm/s)

2. kategorija

(dzivojamas un lidzigas 6,8 m ~2,1m ~0,9 m ~0,4 m

ékas, 15 mm/s)

3. kategorija

(jutigas €kas un objekti, 12,0 m ~3,8 m ~1,6 m ~0,7 m

8 mm/s)

Lai novertétu vibracijas no dzelzcela, tika veikti mérijjumi pie esoSajam dzelzcela
[inijam, kas jau ir konservativa pieeja, jo Rail Baltica bus jaunbivéta dzelzcela linija,
taja tiks izmantoti tikai Eiropas speka esoSiem normativiem atbilstosi elektriskas

vilces sastavi.

Pamatojoties uz Rail Baltica planotajiem vilcienu kustibas raksturlielumiem (vilcienu
tips, braukSanas atrums, slodze uz asi), tika aprékinata vibraciju izplatibas zona, lai
noteiktu kada attaluma no malgja sliezu cela dzelzcela satiksmes raditas vibracijas

slapéjas lidz standarta DIN 4150 noteiktajiem robezlielumiem.

3. tabula. Prognozétie attalumi no Rail Baltica maléja sliezu cela lidz vietai, kur
vibraciju limenis atbilst standarta DIN 4150 noteiktajiem robezlielumiem

Vibraciju avota 1. kategorija 2. kategorija 3. kategorija
raksturojums (industrialas ékas, | (dzivojamas un (jutigas ékas un
40 mm/s) lidzigas ekas, 15 objekti, 8 mm/s)
mm/s)

Pasazieru
elektrovilcieni

2m 8&m 20m
pamattrases
posmos
Pasazieru
elektrovilcieni <lm 2m 5m
Rigas posma
Kravas vilcieni
pamattrases <lm 1,8 m 5m
posmos
Kravaf vilcieni im <im 18m
posma Baldone -
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\ Lidosta \ \ \

Ja vértéjam vibraciju ietekmi uz radioaktivo atkritumu glabatuvi “Radons”, to
pielidzinot 3. kategorijas bluvem, respektivi, jutigas €kas un objekti, tad varam
secinat, ka
e pasazieru atrvilciena raditas zemes vibracijas slapéjas lidz lflmenim, kas
nerada apdraudéjumu jutigam ékam un bivém, 20 m attaluma no sliezu cela,
e pasazieru elektrovilcienu Rigas posma raditas zemes vibracijas slapéjas lidz
[Tmenim, kas nerada apdraudéjumu jutigam ékam un bavém, 5 m attaluma
no sliezu cela,
e kravas vilcienu raditas zemes vibracijas slapéjas lidz limenim, kas nerada
apdraudéjumu jutigam ékam un bivém, 5 m attaluma no slieZu cela.

4.11. Elektromagnétiska lauka IiTmena izmainas un to nozimigums

Latvija, dzigi ka dazas citas Eiropas Savienibas valstis (kaut gan tajas nereti So
trukumu aizpilda pasvaldibu vai regionu izdoti nosacijumi un vadlinijas), pasreiz nav
normativa reguléjuma par elektromagnétisko lauku ierobezosanu.

Rail Baltica un tai nepiecieSamas energijas pievades infrastruktiras izbive nozimés
izmainas elektriskaja un magnétiskaja lauka dzelzcela linijas, izbavéjamo vilces jaudas
apaksstaciju, pievadu kontakttiklu un elektroapgades nodrosinasanai izblvéjamas
elektroparvades linijas tiesa tuvuma. Buvniecibas laika, kamér nebus pievadits
spriegums, izmainu praktiski nebus. Uzsakot Rail Baltica ekspluataciju, pieaugs
elektriskais lauks visas jaunas linijas tieSa tuvuma, jo vietas, kur [idz $im nebija
augstsprieguma, tas paradisies. ledzivotajiem, iznemot staciju peronus, nebds
iespéjams nonakt vietas, kur elektriskais lauks batu lielaks par 1 kV, jo paredzéts, ka
Rail Baltica dzelzcela linija tiks ieZogota visa tas garuma.

Maksimala magnétiska lauka indukcija 1 m augstuma virs sliedém sagaidama ap 11,5
uT (vadlinija cilvéku veselibas aizsardzibai 100 uT). 5 m attaluma no Rail Baltica
nodalijuma joslas ass linijas magnétiska indukcija samazinas lidz 10 uT, bet 10 m
attaluma jau ir samazinajusies lidz 5 uT. 20 m attaluma uz noZogojuma magnétiska
indukcija jau bus mazaka par 1 uT, bet 25 m attaluma ta jau bls mazaka par 0,4 uT.

Pat nelabveéliga situacija aiz noZzogojuma 1 m augstuma sagaidamais magnétiskais
lauks bds 10 un vairak reizes zemaks par leteikuma 1999/519/ES noteikto references
Tmeni.

4.12. letekme un tas butiskums uz biologisko daudzveidibu un Tpasi
aizsargajamam dabas teritorijam

Skérsojamas teritorijas tiks tiei ietekmétas gan planotas dzelzcela linijas bavniecibas
laika, gan ekspluatacijas laika. Blvnieciba butiski parveidos vai iznicinas dalu
teritorijas biotopu un sugu dzivotnu. Dzelzcela linija bis dazadu sugu populacijas
fragmentejoss objekts, jo apgritinas dazadu dzivnieku migraciju. Barjeras efektu
iespéjams mazinat, izveidojot dzivniekiem piemérotus trases Skérsojumus.
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Kopuma vertéjot paredzétas darbibas ietekmi uz biotopiem, jasecina, ka

batiskaka ietekme sagaidama posmos, kas Skérso Latvijas ziemelu un centralo
dalu lidz Rigas HES tdenskratuvei, jo tie, galvenokart, traséti pa meza zemeém,
meZa teritorijas veidosies barjeras efekts un Rail Baltica nodalijuma joslai
piegulosajas teritorijas iespéjamas izmainas mikroklimata (apgaismojums,
v€ja ietekme, mitruma reZims),

trases dienvidu dala péc skérsojuma par Rigas HES ddenskratuvi skar
ievérojami mazak meza zemju un ari biotopus, lidz ar to radot mazaku
ietekmi ka ziemelu dal3,

dzelzcela trases izblve ES aizsargajamo zalaju biotopu teritorija tos
neatgriezeniski iznicinas; daléja biotopa iznicinasana vai ta sadalisana
savstarpéji nesaistitas dalas nozimeé biotopa fragmentaciju un attiecigi
kvalitates samazinasanos,

ari ES aizsargajamo zalaju biotopu apdraud barjeras efekts, kad dzelzcela
trases izbuves rezultata tiek apgrutinata pieklisana zalaju platibam vai ari to
apsaimniekotaji parcelas uz dzivi citur, zalaja kvalitati un pastavésanu
apdraud apsaimniekoSanas triakums,

biotopu 6410 Mitri zaldji periodiski izzUstosas augsnés var apdraudét
hidrologiska rezima izmainas, jo tam nepiecieSami specifiski apstak|i —
sezonali paaugstinats gruntstidens [imenis,

ietekme bavniecibas laika ir vienlidz butiska visa trases garuma, iznemot
posmu caur Rigu un pieslégumu no starptautiskas lidostas “Riga” lidz Rail
Baltica trasei Baldones novada, jo trase parsvara Skérso apbuvétas,
degradeétas, rupnieciskas vai lauksaimnieciba izmantojamas teritorijas,
bltiskaka ietekme sagaidama buvniecibas posma, kad attiecigais biotops
pilnigi vai dal€ji tiks iznicinats dzelzcela nodalijuma joslas stigas izveidoSanas
un tas bavniecibas laika. Dalu ietekmju iespéjams samazinat vai noveérst,
Istenojot nepiecieSamos pasakumus, kas raksturoti talak Sin1 sadala,

Rail Baltica nodalijuma josla un saistitas infrastruktiras teritorijas kopuma
skar 123 ha ES prioritaro 1pasi aizsargajamo biotopu,

gadijumos, kad Rail Baltica nodalijuma josla un saistitas infrastrukttras
teritorijas, skérso dalu meza biotopa, pastav risks, ka tas negativi ietekmeés ar1
atlikuSo biotopa dalu, zaudéjot savu iespéjamo ekologisko vértibu,
ekspluatacijas laika radita ietekme sagaidama nebutiska vai art netiks radita,
ja tiks realizéti planotie pasakumi hidrologiska reZzima saglabasanai
paredzétas darbibas teritorija un uzblveéta infrastruktdra (caurtekas,
kastveida tilti u.c.) tiks uzturéti laba tehniska stavoklr,

ekspluatacijas laika butiska ietekme sagaidama, notiekot avarijai un veicot
glabsanas un tas likvidacijas darbus.

Ta ka Rail Baltica Skérso plasas meza zemju teritorijas, ari sadalot atseviskus mezu
nogabalus un atdalot tos vienu no otra, tad, radot barjeras efektu, tiek ietekméti gan
dzivnieku migracijas koridori, gan sadalito meZa masivu platibas nav pietiekamas
lielo meza dzivnieku dzivotném, ka ari radot negativu ietekmi uz citiem savvalas
ziditajdzivniekiem.
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Atskirtba no esosa autocela un dzelzcela tikla, Rail Baltica dzelzcela linijas nodalijuma
josla bus norobezota ar vismaz 1,8 m augstu Zogu. Atseviskas vietas, pieméram,
mezu teritorijas, Zoga augstums var sasniegt 2,2 — 2,6 m, lai lielie meza dzivnieku
nevarétu tam parlekt un radit apdraudéjumu dzelzcela satiksmei, nokl|lstot uz
sliedem.

Neveicot ietekmi samazinoSus pasakumus, notiks savvalas ziditajdzivnieku
populacijas sadrumstaloSana un pakapeniska izzuSana atseviskas vietas. Lai mazinatu
ietekmi, nodrosinot savvalas ziditajdzivniekiem iespéju Skérsot Rail Baltica koridoru,
ir paredzétas vairakas pasakumu grupas — tilti parupju ielejam ar pietiekamu
brivtelpu zem tiem un specialas dzivnieku parejas.

Paredzétas darbibas ietekme uz ornitofaunu sagaidama jau sakot ar stigas veidoSanu
meZa zemes, tai turpinoties gan blvniecibas, gan ekspluatacijas posma. Vienlaikus,
vértéjot paredzétas darbibas ietekmi uz ornitofaunu, ir janem veéra, ka mezu
teritorijas gan bieZi sastopamu putnu dzivotnés, gan ari vietas, kuras mit Tpasi
aizsargajamas putnu sugas un kuram nav juridiska aizsardzibas statusa, tiek veikti un
nakotné tiks veikti meZistrades, meZa melioracijas un meza celu buvésanas darbi,
kuru rezultata notiek meza masivu fragmentacija un veco meza audzu izzusana, kas
ievérojami samazina $o meZzu nozimibu putniem (vismaz nosaciti 1slaiciga laika
perspektiva), jo Tpasi, specializ€étam putnu sugam. Lidz ar to vértéjums par iespéjamo
ietekmi uz ornitofaunu sagatavots no Sodienas skatupunkta un situacija var mainities
lidz bridim, kad tiks uzsakti buvniecibas darbi, un atseviskos gadijumos, kad eksperta
vértéjuma ir sagaidama butiska ietekme, to bus radijusi nevis Rail Baltica buvnieciba,
bet gan citas saimnieciskas aktivitates mezu teritorijas.

Nozimigaka ietekme, ko radis paredzeétas darbibas istenoSana, ir
e putnu dzivotnu neatgriezenisks zaudéjums (meZzizstrades radits zaudéjums
tomeér ir uzskatams par atgriezenisku, ja skatas no ilgaka laika méroga) un
dzivotnu (Rail Baltica gadijuma, pamata mezu masivu) fragmentacija,
e putnu sadursmes ar vilcieniem un dzelzcela infrastruktiru (kontakttiklu,
elektroparvades linijas vadiem, trokSna barjeru, nozogojumu),
e troksnis.

4.13. letekme un tas butiskums uz apkartnes ainavu
Trases Skérsojuma vietas un tuvakaja apkartné lokala ainava tiks mainita, paradoties
taja jaunam dominéjosam ainavu elementam.

Paredzétas darbibas TstenoSana ietekmés ari apkartnes ainavas (ainavu struktdru), jo
ka liecina pieredze linearu infrastruktiiras objektu izblve gan Latvija, gan citas valsti
trases tuvuma veidosies jauni karjeri, tiks izvietotas dazada infrastrukttras bives un
elementi. Ta rezultata tiks fragmentéta ainavu strukttra. Dzelzcela trases klatbltne
ietekmés ari lokalas apdzivotibas struktiras izmainas, lai gan Sie procesi musdienas ir
mainigi.

Posmos, kuros trase planota pa mezu zemju un lauksaimnieciba izmantojamam
zemju robezu, nakotneé ta veidos izteiktu robezu starp abiem zemes lietojuma
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veidiem, ka rezultata mainisies ainavu strukturas elementu robeZjoslu raksturs.
Vietas, kur tiks atdalitas nelielas lauksaimniecibas zemju joslas, tas nakotné,
visticamak, apmezosies dabiski vai tiks apmeZotas. Tomér atziméjams, ka patlaban
daudzviet $adas lauksaimniecibas zemes jau netiek izmantotas lauksaimnieciba un ir
dazadas aizaugsanas stadijas.

Ja blakus Rail Baltica nodalijuma joslai planota elektroparvades linijas blvnieciba,
tad vizuali dzelzcela trase klUs daudz saskatamaka. Ari ietekme uz ainavu struktdru
bis lielaka, jo plataks infrastrukttras koridors pastiprinas ainavu fragmentaciju.
Lidzigi tas bus ar1 posmos, kur tiek veidoti vienoti transporta koridori, novietojot
blakus dzelzcela liniju un autocelu.

5. letekme parrobezu konteksta

Nemot véra projekta apjomu, Rail Baltica dzelzcela infrastrukttras linijas blvnieciba
un ekspluatacija radis parrobezu ietekmi, kas var izpausties gan ka tieSa un netiesa,
gan ka 1slaiciga un paliekosa ietekme. Rail Baltica Latvijas posma parrobezu ietekme
galvenokart izpauzas ka netiesa ietekme Lietuvas un Igaunijas teritorija, jo Rail
Baltica Latvijas posms parrobezu ietekmes konteksta ir skatams kopéja projekta
tvéruma un ir tikai dala no kopéja projekta un lidz ar to netiesi ietekmé dazadus
vides aspektus kaiminvalstu teritorijas, bet nerada tieSu parrobezu ietekmi, iznemot
atseviskus aspektus, kas raksturoti 4. tabula.
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4. tabula. Rail Baltica Latvijas posma ietekmes parrobezu konteksta

letekme

letekmes parrobezu konteksta izvértéjums

Ar blvniecibas
nodrosinasanu
saistitas ietekmes

Sagaidamas ar trok$nu, gaisa piesarnojuma, vibracijas
izplatibu saistitas netiesas islaicigas ietekmes parrobezu
konteksta, ko radis Rail Baltica posma buvnieciba Lietuvas
un lgaunijas teritorija, lai nodrosSinatu kopéja projekta
realizaciju pilna apjoma.

Satiksmes ierobeZojumi esos$aja celu tikla bavniecibas laika
radis netieSu parrobezu ietekmi.

Ar trokSnu, gaisa piesarnojuma, vibracijas izplatibu saistitas
tiesas, islaicigas parrobezu ietekmes ir nebutiskas, jo to
izplattba samazinas ar attalumu un skars tikai tieSo
pierobeZas zonu Lietuvas teritorija.

Bauskas novada pie Musas Rail Baltica dzelzcela linijas
Skerso parvades gazes vadu “Riga — Paneveza” (DN 700 mm).
Gazes vada parblve Skérsojuma vieta radis netiesu
parrobezu ietekmi, jo blvdarbu veikSanas laika tiks slégta
gazes padeve parvades gazes vada “Riga — Paneveza”. Gazes
padeves partraukums ilgs no 3 lidz 30 dienam, blvnieciba
tiek planota laika, kas atstaj mazako ietekmi uz gazes
patérétajiem, respektivi, sezonas, kad nav nepiecieSami
apkures pakalpojumi.

udensobjektiem

letekme uz TieSa, Tslaiciga parrobezu ietekme uz zivju resursiem Musa
ihtiofaunu sagaidama bulvniecibas laika.
Dzelzcela linijas ekspluatacija neradis parrobezu ietekmi uz
ihtiofaunu.
letekme uz Blvniecibas laika sagaidama tiesa, islaiciga parrobezu

ietekme uz Musu un Blusupiti sagaidama buvniecibas laika.
Rail Baltica ekspluatacija parrobezu ietekmi uz pierobezas
zonas esosajiem udensobjektiem. Butiska negativa
parrobeZu ietekme iesp&jama tikai avarijas gadijuma, ja vidé
noplist Gdens videi bistamas kimiskas vielas vai bistami
kimiskie produkti.
Rail Baltica dzelzcela linijas
e tehniskais aprikojums (signalizacijas,
telekomunikacijas, kustibas droSibas nodrosSinasanas
sistémas),
e sliezu celu uzblve un izvietojums,
e musdienigs, droSibas prasibam atbilstoss ritosais
sastavs,
e nacionalo un starptautisko standartu dzelzcela
sistémas elementu projektésanai
ir batiskakie un svarigakie priekSnoteikumi, kas nodrosina
drosu dzelzcela linijas ekspluataciju.
Uzsakot Rail Baltica dzelzcela linijas ekspluataciju vai
planojot bistamo kimisko vielu vai bistamo kimisko produktu
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parvadajumus, infrastruktiras parvalditajam javeic dzelzcela
transporta sistémas radita riska novértéjums Dzelzcela
likuma noteiktaja kartiba.

letekme uz Sagaidama netieSa ietekme parrobezu konteksta, ko radis
musdienu Rail Baltica posma buvnieciba Lietuvas un Igaunijas
geologisko procesu | teritorija, lai nodrosinatu kopéja projekta realizaciju pilna
iesp&jamibu apjoma.
Paredzéetas darbibas isteno$ana neradis tieSu parrobezu
ietekmi uz musdienu geologisko procesu iesp€jamibu ne
blvniecibas, ne ekspluatacijas laika, jo ta nav saistita ar
gruntstdens limena pazeminasanu vai plismas izmainam,
kas varétu sekmét musdienu geologisko procesu attistibu.
letekme uz Sagaidama netieSa ietekme parrobezu konteksta, ko radis

dzerama pazemes
udens resursiem un
kvalitati

Rail Baltica posma buvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodrosinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.

Paredzétas darbibas istenosana neradis tieSu parrobezu
ietekmi uz dzerama pazemes Udens resursiem un kvalitati ne
blvniecibas, ne ekspluatacijas laika, jo ta nav saistita ar
gruntsidens [Tmena pazeminasanu vai plismas izmainam,
kas varétu ietekmét dzerama pazemes tdens resursus vai to
kvalitati.

Teritoriju
fragmentacija un
barjeras efekts

Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis
Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodrosinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.

letekme uz gaisa
kvalitati

Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis
Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodroSinatu kopé€ja projekta realizaciju pilna
apjoma.

Troksnu izplatiba

Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis
Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodroSinatu kopé€ja projekta realizaciju pilna
apjoma.

Vibraciju izplatiba

Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis
Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodrosinatu kopé€ja projekta realizaciju pilna
apjoma.

Elektromagnétiska

Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis

lauka limena Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un lgaunijas

izmainas teritorija, lai nodrosinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.

letekme uz Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis

biologisko Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas

daudzveidibu

teritorija, lai nodroSinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.
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letekme uz Sagaidama netiesa ietekme parrobezu konteksta, ko radis

ainavam Rail Baltica posma blvnieciba Lietuvas un Igaunijas
teritorija, lai nodroSinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.

letekme uz Sagaidama netiesSa ietekme parrobezu konteksta, ko radis

kultGrvesturiskajam | Rail Baltica posma buvnieciba Lietuvas un Igaunijas

vértibam teritorija, lai nodroSinatu kopéja projekta realizaciju pilna
apjoma.

6. Izveléta Rail Baltica trases varianta pamatojums

letekmes uz vidi novértéjuma rezultati parada, ka iespéjams istenot ikvienu no
alternativam, iznemot A alternativas A2 posma dalu, kas skérso dabas liegumu
“Vitrupes ieleja”. A2 posma Skérsojums rada butisku negativu ietekme uz dabas
liegumu “Vitrupes ieleju” un tas ir istenojams tikai, ja B2 posms vai C5 alternativa
saskana ar Ministru kabineta 2011. gada 19. aprila noteikumiem Nr. 300 “Kartiba,
kada novéertéjama ietekme uz Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo dabas teritoriju
(Natura 2000)” nav atziti par piemérotiem, un ka paredzéta darbiba tiek istenota, lai
nodrosinatu sabiedribai nozimigu interesu (ari socialo vai ekonomisko interesu)
apmierinasanu, sabiedribas veselibas aizsardzibas intereSu apmierinasanu,
sabiedribas droSibas intereSu apmierinasanu, vides aizsardzibas interesu
apmierinasanu.

Nemot véra IVN Zinojuma minétos kritérijus un katras no alternativam prieksSrocibas
un trikumus, turpmakai projekta attistibai tiek rekomendéts $ads Rail Baltica trases
novietojums (skat. 10. attélu):

1. Al posms, kas Skérso Latvijas — Igaunijas robezu.
2. B2-1posms, jo

A2-1 posms B2-1 posms

e Galvenokart skérso mezu teritorijas, e Vairak neka A2-1 posms skérso
[Tdz ar to skarot un nodalijuma josla lauksaimniecibas zemes, lidz ar to
neatgriezeniski iznicinot meziem mazak ietekmé savvalas
raksturigus biotopus. ziditajdzivnieku migracijas

e |etekme uz ornitofaunu. koridorus.

e Bitiskaka ietekme uz dabas parku e Mazak butiska ietekme uz
“Salacas ieleja” ka B2-1 posmam ornitofaunu ka A2-1.

e Minimals iedzivotaju atbalsts. e Mazaka ietekme uz dabas parku

e |erobeZots potencials nakotné “Salacas ieleja” ka A2-1 posmam.
attistit gan regionalo pasaZieru e Sadala vesturisko Salacgrivas un
staciju, gan saimniecisko darbibu Vecsalacas apbuvi, radot ietekmi uz
stacijas tuvuma, jo atrodas Sis teritorijas tradicionalo
pietiekami talu no Salacgrivas. kulturvésturisko vidi.

e Pasvaldibas un iedzivotaju atbalsts.
e Labs potencials nakotneé attistit gan
regionalo pasaZieru staciju, gan
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saimniecisko darbibu stacijas
tuvuma, jo atrodas blakus

Salacgrivai.

3. C5 alternativas C5-1 un C5-3 posmu kombinacija, jo

A2-2 posms

e letekme uz
ornitofaunu.

e Skérsi mezu
teritorijas, salidzinosi
batiska ietekme uz
aizsargajamiem
biotopiem.

e Butiska negativa
ietekme gan uz
biotopiem, kas
atrodas skérsojuma
vieta, gan uz dabas
liegumu “Vitrupes
ieleja” kopuma, ta
ekologiskajam
funkcijam, integritati,
to izveidoSanas un

aizsardzibas mérkiem.

e Minimals iedzivotaju
atbalsts.

B2-2 posms

e letekme uz °
ornitofaunu

e Skérso meZu un .

lauksaimniecibas
teritorijas, salidzinosi
nebutiska ietekme uz
aizsargajamiem
biotopiem

Nebutiska ietekmeuz o
dabas liegumu
“Vitrupes ieleja”, tas
ekologiskajam
funkcijam, integritati,
to izveidoSanas un
aizsardzibas mérkiem
Minimals iedzivotaju
atbalsts

Sadala vertigas
lauksaimnieciba
izmantojamas zemes
un salidzinosi blivu
viensétu apbuvi
Svétciema, A1/E67
cela apkartné, radot °
salidzinosi butisku
ietekmi

43

C5 alternativa

letekme uz
ornitofaunu

Skérso intensivi
izmantotus mezu
masivus, praktiski nav
ietekme uz
aizsargajamiem
biotopiem

Istenojot 31 zinojuma
5.3. nodala ietvertos
pasakumus
paredzetas darbibas
ietekmes uz dabas
liegumu “Vitrupes
ieleja” mazinasanai,
nav sagaidama
batiska negativa
ietekme uz dabas
lieguma “Vitrupes
ieleja” ekologiskajam
funkcijam, integritati,
izveidoSanas un
aizsardzibas meérkiem.
Pasvaldibas un
iedzivotaju atbalsts
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Dzelzcela infrastruktaras Iinija Rail Baltica ) IGAUNIJIA

Rekomendétais
trases variants /

Ainasi B | A1

Alternativu
posmu numuri

Rigas Pasazieru stacija
Salacgriva |
Dzelzcela stacija

starptautiskaja lidosta “Riga”

SO E

LIMBAZU
NOVADS

7 .;\ \;
l!n Ll‘gtil'nl'mii :
\

[ P00

LAINE
Olaine 2> NOVADS KEKAVA
NOVADS

DLAINES

BAUSKAS
NOVADS

0 10 km
—_—

LIETUVA

10. attels. Rekomendeétais Rail Baltica trases novietojuma variants pamatojoties uz
ietekmes uz vidi novertéjuma rezultatiem

44



Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras Iinijas Rail Baltica bivniecibas

ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma kopsavilkums

4. C4 alternativa un A3-2 posms

A3-1 posms

Nebdutiska ietekme uz
ornitofaunu

Netiesa ietekme uz
biotopiem, ja maina
hidrologisko rezimu
Tuvuma atrodas
Tininkalna senkapi
A3-1 posmam
minimals iedzivotaju
atbalsts

B3-1 posms

letekme uz
ornitofaunu

Skar blivak apdzivotas
teritorijas gar
autocelu Al Riga
(Baltezers)—Igaunijas
robeza (Ainazi)
Novietojums
galvenokart paredzéts
netalu no lielu meza
masivu malas. lzcértot
Rail Baltica
nodalijuma joslas
stigu, no kopé€ja
masiva tiks atdalita
neliela meza dala
Sadala vesturisko
Liepupes apbuvi,
radot salidzinosi
butisku ietekmi
Minimals iedzivotaju
atbalsts

C4 alternativa un A3-2
posms

C4 alternativa, tapat
ka A3 posms, mazak
fragmenteé meiza
masivu un lidz ar to
ari mazak fragmente
putnu dzivotnes
Skar tikai atseviskus
aizsargajamo biotopu
poligonus

Praktiski neietekmé
savvalas
ziditajdzivnieku
migracijas koridorus
Tuvuma atrodas
Tininkalna senkapi
ledzivotaju un
pasvaldibas atbalsts

Parsvara ir traséts pa intensivi °

apsaimniekotam mezu platibam un
lauksaimnieciba izmantojamam
zemeém, neradot batisku ietekmi uz
aizsargajamiem biotopiem

Mazak skar savvalas ziditajdzivnieku
migracijas koridorus ka B3 posms
Skar plasus aizsargajamo biotopu
poligonus

lerobeZotas iespéjas nakotneé attistit
regionalo staciju vai saimniecisko
darbibu

Batiski ietekmeé augligako LIZ zemju
apsaimniekoSanu novada, vietéjo
celu tiklu, zemnieku saimniecibu
darbibu un Tpasumu ar vienséetu
apbivi turpmako izmantosanu.

Daléji planota pa bijuso dzelzcela
trasi, Iidz ar to ietekme uz biotopiem
ir salidzinoSi mazaka

NodroSina iespéju attistit industrialo
teritoriju un staciju Skulte

Uznémeéju atbalsts

B3-2 posms
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Salidzinosi batiski skar savvalas
ziditajdzivnieku migracijas
koridorus, jo liedz savvalas
ziditajdzivnieku pieeju dabas
liegumam “Dzelves — Kronu purvs’
letekme uz ornitofaunu

Labs potencials nakotné Skulte
attistit gan regionalo pasazieru
staciju, gan saimniecisko darbibu
stacijas tuvuma

Uznémeéju atbalsts
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Mazaks skarto fizisko personu
Tpasumu skaits

5. A4 posms, kas Skérso Séejas, InCukalna, Ropazu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils

un Kekavas novada teritorijas.

6. A5 posms, kas Skérso Rigas un Stopinu, Marupes, Olaines, Kekavas un
Baldones novada teritoriju un savieno Rigas pasaZieru staciju un starptautisko

lidostu “Riga”.

7. C3 alternativa Marupes novada, jo

A5-10 posms

Skar dzivojamas apbuves teritorijas
Vétras ciema

Atstaj ietekmi uz tuvuma esosajam
razoSanas teritorijam

Tehniski vienkarsaks autocela A5
Rigas apvedce|$ Skérsojums
Bltiskaka ietekme uz teritorijas
fragmentaciju

8. A6 posms, jo

A6 posms

Atrodas talak no radioaktivo
atkritumu glabatuves “Radons” ka
B6 posms

Palielinas skérsojamo meza masivu
fragmentaciju un skars mezu
biotopus, sagaidama ietekme uz
putnu dzivotném

Mazak skar ziditajdzivnieku
nacionalas nozimes biocentru,
skersojot ta buferzonu, neka B6
posms

Skérso Sakainu pilskalna, kas ir
valsts nozimes arheologijas
piemineklis, aizsardzibas zonu
Labaks potencials nakotné attistit
vietéjos un regionalos pasaZieru
parvadajumus

C3 alternativa

Neskar Vétras ciema apbuvi un
attistibas perspektivas

Dzelzcela infrastruktara tiek veidota
vienota transporta koridora ar
autocelu A5 Rigas apvedcel$ jau no
autoceju A5 un P132 Riga -
Jaunmarupe mezgla

Uznémeéju atbalsts

B6 posms

RobeZojas ar radioaktivo atkritumu
glabatuves “Radons” aizsargjoslu
Veicinas nelielu mezu masivu
fragmentaciju, sadalot meZus daudz
mazakos masivos

llgtermina nozimiga ietekme uz
mezu biotopiem

Skérso ziditajdzivnieku nacionalas
nozimes biocentra kodolzonu
Nebdutiska ietekme uz ornitofaunu
Neskar Sakainu pilskalna
aizsardzibas zonu

9. A7 posms, kas skerso lecavas novada teritoriju.
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10. A8 posms, jo

A8 posms

Neradis batisku ietekmi uz 1pasi
aizsargajamiem biotopiem vai
sugam

Skérso Skulténu mezu, radot
batiskaku ietekmi uz migracijas
koridoriem, kuras samazinasanai Sint
meZa masiva tiek paredzéta zvéru
pareja

Nebutiska ietekmi uz ornitofaunu
Veido vienotu infrastrukturas
koridoru ar perspektivo valsts
galvena autocela E67 posmu A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce)
Pasvaldibas un iedzivotaju atbalsts
Zemakas buvniecibas izmaksas
Savienojas ar Lietuvas Rail Baltica
trases alternativu Nr. 1 (Daigiai).

B8 posms
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Neradis batisku ietekmi uz 1pasi
aizsargajamiem biotopiem vai
sugam

Nebdutiska ietekmi uz savvalas
ziditajdzivnieku migracijas
koridoriem

Nebutiska ietekmi uz ornitofaunu
Batiskak fragmenté Bauskas novada
teritoriju ka A8 posms

Minimals pasvaldibas un iedzivotaju
atbalsts





